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RESUMEN

Durante muchos siglos, la navegacion mari-
tima tuvo por objeto esencial el transporte de
las mercancias por mar. Limitada a una estre-
cha zona costera y practicada con medios ru-
dimentarios, en Francia, la pesca en el mar no
ha sido objeto de una reglamentacion notable.

La situacion se ha modificado con la apari-
cidn de nuevas tecnologias que han hecho de
la pesca una actividad maritima de primer
orden.

Los medio puestos en obra, por su potencia,
han amenazado los recursos pesqueros. El le-
gislador ha arrojado las bases de una reglamen-
tacion cuya complejidad la ha conducido a
confiar en el poder ejecutivo el cuidado de de-
finir las modalidades, de aplicacion v asegurar
su adecuacion a la evolucion de los progresos
téenicos y de la situacion econOmica.

El derecho de la Pesca por lo tanto a tenido
una doble meta desde su origen:

-~ la proteccion de las especies por la regla-
mentacion de los aparejos, la prohibicion
de ciertos procedimientos de pesca por las
restricciones en el espacio (zonas litorales,
cotos) y tiempo.

— la toma en consideracion de ciertos intere-
ses sociales y economicos que tienden a
proteger a los pescadores y a tratar a todos
equitativamente.

Pero el legislador no ha procedido por tan-
to a una reestructuracion de las otras ramas
del Derecho en la medida en que éstas no te-
nian incidencia directa sobre las actividades
de pesca propiamente dichas.

En el campo del Derecho Administrativo,
las disposiciones institucionales son comunes
a la pesca y a otras actividades maritimas y
las autoridades responsables de las medidas
reglamentarias que conciernen a la pesca han
permanecido sometidas a la censura de los
Tribunales de orden Administrativo.
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Las reglas del Derecho Civil han recibido
una aplicacion limitada en el campo de la
pesca, mientras que las sociedades de capita-
les que aprovechan los navios de pesca po-
tentes v costosos quedan sujetos a las reglas
del Derecho Comercial.

En calidad de gente relacionada con el mar,
los marinos pescadores se benefician desde
hace tres siglos con un régimen de proteccion
social particular que se aproxima al régimen
general de seguro social, conservando los ras
gos pacificos. El contrato de alistamiento ma-
ritimo corresponde a una legislacion particu-
lar, mientras que los convenios colectivos apli-
cables a la pesca imitan a aquel]os del régimen
social general.

El estatuto para los navios de pesca, el régi-
men disciplinario y penal aplicable a bordo de
los navios de pesca, las obligaciones v la res
ponsabilidad del propietario de un navio de
pesca, con su corolario la seguridad maritima,
provienen totalmente del Derecho Maritimo.,

La actividad de la pesca maritima, es enton-
ces objeto de un derecho auténomo e inde-
pendiente que se contrapone a los de otras
ramas del Derecho aplicables al navio, a su
propietario, a su tripulacion y a sus obliga-
ciones vy responsabilidades que se desprenden
del aprovechamiento de navio.

EL DERECHO DE LA PESCA Y LAS
OTRAS RAMAS DEL DERECHO

INTRODUCCION

El tema que hoy tengo el honor de tratar
ante este primer coloquio internacional
sobre legislacion pesquera hubiera ameri-
tado un estudio comparativo en el plan
internacional, pero, falto de tiempo y de
medio, inicamente voy a tratarla en el
marco del derecho francés.

El progreso técnico influencia siempre
las instituciones juridicas, o los hechos o
las preocupaciones de los poderes publi-
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cos que han evolucionado considerable-
mente desde su origen, en 1852, de la le-
gislacion dedicada a la pesqueria mari-
tima.

Las condiciones técnicas en las que la
pesca se ejerce actualmente, no son com-
parables a aquellas del medio del siglo
pasado.

Actualmente se conocen mejor los
problemas de condiciones de habitat, de
las migraciones y la reproduccion de la
fauna marina. Las formas de captura, el
radio y la capacidad de los navios mo-
dernos de pesca, las condiciones de con-
servacion del pescado a bordo se han mo-
dificado.

Las condiciones de vida vy de trabajo a
bordo de los navios de pesca han evolu-
cionado mucho.

Las estructuras y los procedimientos ad-
ministrativos se han adaptado a estas
modificaciones y evoluciones.

Sin embargo, el marco juridico del
aprovechamiento de la mayoria de los
navios de pesca ha permanecido méas o
menos inmutable desde el Derecho An-

tiguo.

Por lo tanto es interesante, luego de ha-
ber definido las estructuras v los objeti-
vos del Derecho de la Pesca:

— examinar cuales relaciones existen ac-
tualmente entre la legislacién general
correspondiente a la pesqueria mari-
tima y a otras ramas del Derecho: De-
recho Civil, Derecho Administrativo,
Derecho Comercial, Derecho Mariti-
mo y Derecho Social.

Pero, haciendo uso de la iniciativa de-
jada al Ponente seglin el reglamento del
Coloquio, me he tomado la libertad de
modificar el orden de las ribricas tratan-
do inmediatamente la situacion de la pes-
queria maritima cara a cara con el Dere
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cho Administrativo v terminando por el
examen de las relaciones existentes entre
la pesca y el Derecho Maritimo,

Pienso que asi sera posible:

— investigar el grado de autonomia y de
independencia del que dispone el De-
recho de la Pesca con relacion a las
diferentes ramas del Derecho v,

— deducir sus trazos caracteristicos.

Esta investigacion por rama del Dere-
cho sera manejada en funcion de la espe-
cificidad de las disposiciones juridicas
aplicables a los componentes esenciales
de la actividad de las pesquerias mariti-
mas: los bienes, es decir los navios, las
personas, es decir los propietarios y ar-
madores, los capitanes o los patrones y
las tripulaciones, finalmente las obliga-
ciones, es decir las responsabilidades. En
ciertas ramas, estas disposiciones especi-
ficas podran ademas, concernir a solo
uno de los componentes, Asi serd, por
ejemplo, para el Derecho Social que co-
rresponde Gnicamente a las personas.

La influencia creciente del contexto
internacional se substituye rapidamente
a pesar de los imperativos nacionales de
la legislacién general de las pesquerias
del siglo pasado y de la primera mitad de
este siglo. No obstante, ésta no se estu-
diara aqui, ya que durante este coloquio
es objeto de otra conferencia dedicada
al derecho internacional de la pesca.

EL DERECHO DE LA PESCA

La primera cuestién que se plantea es
saber si existe una legislacion propia a
las actividades de la pesca que nosotros
podriamos llamar el Derecho de la Pesca.

En Francia, esta cuestion requiere, sin
ninguna duda posible, una respuesta afir

"mativa, ya que existe en efecto, una re-

glamentacion general de las pesquerias
que tienen sus propias estructuras y sus
objetivos propios.
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1. Sus estructuras

El Derecho de la Pesca comprende una
base legislativa, apoyo juridico de regla-
mentos particulares editados por el po-
der ejecutivo. Los origenes de esta re-
glamentacion general de las pesquerias
maritimas se sitian en medio del siglo
pasado.

En esta época, ha sido imposible incluir
dentro de la ley todas las disposiciones
posibles de reglamentar las diversas acti-
vidades de la pesca en mar. Las disposi-
ciones legales han definido solamente el
campo de-aplicacion y finalmente, deli-
mita el campo de aplicacion de las pres
cripciones de estos reglamentos.

Se puede decir entonces que el conjunto
de estas disposiciones legislativas v regla-
mentarias forma el Derecho Francés de
la pesqueria maritima, Derecho particu-
lar que tiene objetivos propios.

2. Sus objetivos

El derecho de la pesca tiene un doble
objetivo:
— proteger las especies v
— tener cuenta de intereses sociales y
economicos.

a) La proteccion de las especies

— los peces migratorios tales como el
arengue,

— los peces de fondo

— los mamiferos marinos

La Proteccion esta asegurada:

— por la estricta reglamentacién de cier-
tos aparejos: redes de fondo, redes pe-
lagicas, redes camaroneras,

— por prohibicidon de ciertos procedi-
mientos de pesca: pesca con redes fijas
de tipo arte de estacada que destruyen
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muchos peces ain no maduros, pesca
con dinamita ¢ con ayuda de cualquier
otro material explosivo.

— restringiendo, en el espacio v en el
tiempo, el empleo de aparejos de pes-
ca gue no estan prohibidas de manera
absoluta,

Las restricciones en el espacio observan
sobre todo:

— la zona litoral en donde se encuentran
frecuentemente “criaderos” de alevi-
nes.

— los cotos, espacios maritimos en el
interior de los cuales la captura de ciertas
especies 0 el uso de ciertos aparejos o aln
cualquier accion de pesca, debe estar
prohibida por el guardia de la fauna ma-
ritima.
— En alta mar, estos cotos no pueden ser
establecidos mis que mediante conve-
nios internacionales.

Las restricciones en el tiempo com-

prenden:

— Las épocas de pesca

— la pesca nocturna enla medida en don-
de tal restriccion facilita la vigilancia
del respeto a otras prescripciones.

— finalmente, restringiendo las cantida-
des de captura por fijacion de cuotas.

Para asegurar la igualdad del tratamiento
de los pescadores de nacionalidades dife-
rentes y salvaguardar los intereses econd-
micos de los paises implicados, estas
“cuotas’ quedan fijadas por via de acuer-
dos internacionales. No obstante, se ob-
servara, que dentro del marco de la Co-
munidad Economica Europea, las cuotas
de pesca de ciertas especies dentro de las
aguas comunitarias quedan fijadas porla
Comision, organo ejecutivo de la Comu-
nidad.
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b)La toma en consideracion de ciertos
intereses sociales y economicos

Desde su origen, las consideraciones so-
ciales y las consideraciones de interés
economico deben hacer un compromiso
mas o menos favorable entre la necesidad
de proteger las especies v aquella de pro-
teger a los pescadores,

Estas preocupaciones de orden social
y econdmico contienden a manifestarse

Asegurar una igualdad de oportunida-
des a todos los pescadores que practiquen
un mismo tipo de pesca y por el mismo
hecho de mantener el orden, es asi, por
ejemplo, para la apertura y clausura de la
pesca sobre los bancos naturales de os-
tras, de mejillones, pechina para el sorteo
de los pescadores de los puertos vecinos
que se admiten para practicar la pesca
sobre los bancos del puerto.

LA PESCA Y EL DERECHO ADMINIS-

por: I11.
TRATIVO

— las atenuaciones aportadas dentro del
interés de los pescadores a las restric- Haciendo uso de la iniciativa dejada al
ciones que exigiria !a preocupac:on_de Ponente segin el Reglamento del Colo-
proteger a las especies, y que concier- quio, estimo necesario para la buena
ne generalmente al empleo de aparejos comprension del tema, modificar el or-
de pesca dentro del tiempo v el espacio. den de las rabricas con las que se trata,

B . sin esperar mds la situacién de la pesca

— la proteccidn de pescadores profesio- maritima cara a cara con el Derecho Ad-
nales contra la concurrencia de otros ministrativo.
aprovechamientos del mar, de placer,
pescadores submarinos, pescadores Como el Derecho Administrativo no tie-
con linea de mano; limitando, por ne igual desarrollo en todos los paises ni
ejemplo, los aparejos y los medios que la misma importancia que en Francia,
p}{eden utilizar estos Gltimos y prohi- conviene, segin mi opinidn, comenzar
biéndoles vender el producto de su por dar una definicion clara y completa,
pesca. Por lo tanto he retenido aquella formu-

lada por el Profesor Jean Rivero:

— La investigacion de una conciliacion,
sobre el plan social y econdmico, los “Las reglas del Derecho Administrativo
intereses opuestos de ciertas catego- se caracterizan por relacién a aquellas del
rias de pescadores. Derecho Privado, sea en que ellas confie-
En efecto, de todo tiempo, los mari- ren prerrogativas a la Administracion, sin
nos pescadores han esperado de los po- equivalente dentro de las relaciones pri-
deres piblicos una proteccién contrala vadas, o sea en aquello que ellas imponen
concurrencia que ellos se hacen entre {a su libertad de accion, las sujeciones
ellos. De la misma manera muchos tex- mas estrictas que aquellas a las que se
tos tenian y aiin tienen por meta esen- sujetan los particulares entre si”’,
cial: Dentro de la ribrica precedente rela-
armonizar los intereses opuestos de tiva al derecho de la pesca, me he esfor-
ciertas categorias de pescadores: pes- zado en mostrar a la vez la amplitud de
cadores de espadin (cierta variedad del la reglamentacion general de las pesque-
arenque) y pescadores de sardina, pes- rias maritimas, su estructura particular
cadores con redes de oerco y de jareta caracterizada en una parte por una base
y pescadores con redes planas, por legislativa ya antigua y relativamente mo-
ejemplo. desta y por otra parte, por los desarrollos
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tan importantes de la parte reglamentaria
que resta de la competencia del poder
ejecutivo.

Para mejor esclarecer las verdaderas
dimensiones del problema, me parece
oportuno describir brevemente el marco
institucional dentro del cual ejerce su
competencia el poder ejecutivo,

El reparto de los asuntos piblicos en-
tre los diferentes ministerios, que pueden
variar segiin la composicion delos gobier-
nos, normalmente se efectila bajo una
forma analitica, por ejemplo: orden y
seguridad publica, politica, economica
y financiera, relaciones exteriores, justi-
cia, educacion nacional.

Sin embargo, por excepcion, existen
alpunas administraciones de sintesis cuya
competencia cubre la mayor parte de los
problemas administrativos, econdmicos y
sociales relativos a una actividad dada.
Tal es el caso en particular, de la Direc-
cidbn General de la Marina Mercante, que,
proviniendo del Ministerio de Transpor-
tes, tiene competencia para materias muy
variadas que no estan reagrupadas mas
gue por su denominador maritimo co-
man: flota de comercioc y asuntos eco-
nomicos, seguridad de la navegacion, na-
vegacion recreativa, régimen del trabajo
y estatus social de la gente relacionada
con el mar. Esta Direccion General com-
prende también una Direccion de las Pes-
guerias maritimas que trata los proble-
mas de proteccion de las especies, de
policia sobre los lugares de pesca, los
problemas economicos (ayuda del Esta-
do, organizacion de la produccion v los
mercados de pescado) y los problemas
técnicos (higiene v salubridad). Sobre el
litoral, los servicios exteriores de la Ma-
rina Mercante que comprenden las Di-
recciones (regionales) subdivididas en

zonas de asuntos maritimos, dirigidas-

por un cuerpo de oficiales de la Armada
Naval: los Administradores de los Asun-
tos Maritimos.
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El Ministro encargado de las pesque-
rias maritimas, que al mismo tiempo es
el de la Marina Mercante, dispone de una
competencia bien entendida y de medios
especializados.

De este hecho, el componente regla-
mentario de Derecho de la pesca presenta
un volumen considerable y se encuentra
colocado entre las manos de una Admi-
nistracion de vocacion pluridisciplinaria
y de “‘sintesis’’.

Por lo tanto, se trata de prerrogativas
sin equivalente dentro de las relaciones
privadas y la amplitud de estas prerroga-
tivas justifica las sujeciones y restriccio-
nes relativas a la libertad de accion de
la Administracion.

En efecto, estas prerrogativas permi-
ten a la Administracion, que involunta-
ria, o deliberadamente, viole la ley, y se
entregue a los giros del poder.

Asi, la accion de la Administracion
dentro del campo de las pesquerias ma-
ritimas puede ser sometida a la censura
de los Tribunales del orden administra-
tivo (Consejo de Estado y tribunales
Administrativos) segin las reglas de com-
petencia y de procedimiento que le son
propias, y se tratan de:

— lo contencioso de anulacion cuyo re-
curso por exceso de poder es el prin-
cipal elemento v que permite pedir al
juez administrativo que reconozca la
ilegalidad de la decision o de la accion
administrativa v que pronuncie la anu-
laciém a la peticion de quien quiera
que tenga interés en esta anulacion,

— de lo contencioso de plena jurisdic-
cion por la cual el juez administrativo
puede utilizar todos sus poderes juri-
diccionales para restablecer el derecho
y reparar los prejuicios gue resulten de
la accidn ilegal de la Administracion.
No obstante, el recurso de plena juris
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diccion no estd abierto mas que para
el responsable de un derecho violado.

Conviene indicar, en fin, que el cultivo
conchifero (cria de ostras, de mejillones
¥ otros mariscos) se practica en parcelas
del dominio publico maritimo, concedi-
das mediante una renta anual a los pro-
fesionales de la pesca.

Se puede concluir que la accion de la
Administracién dentro del campo de las
pesquerias maritimas permanece sujeto
a las reglas del Derecho Administrativo.

LA PESCA Y EL DERECHO CIVIL

Como lo anunciamos en la introduceion,
vamos a estudijar este problema bajo tres
aspectos: los bienes, las personas y las
obligaciones.

1. Los Biencs

El navio no es sino uno de los bienes
de los fondos de comercio del arma-
dor. Con excepcion del navio, los
otros bienes del armador son las bie-
nes muebles sujetos a las reglas del
Cadigo Civil,

Pero el estatuto del navio proviene del
Derecho maritimo cuyas reglas difie-
ren de aquellas del Derecho Civil

En efecto, si bien son muebles, los na-
vios son considerados como bienes
inmatriculados que escapan a las reglas
generales que gobiernan la propiedad
mobiliaria.

El navio es el objeto de un derecho de
propiedad vy tiene ademas un nombre
vy una nacionalidad como nosotros lo
veremos en la parte de esta exposicion
dedicada al Derecho Maritimo. En es-
te campo, el Derecho Maritimo va mu-
cho mas alld del Derecho Civil. Pero,
asi planteado, ninguna ley territorial
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diferente a la ley del pabellon, puede
aplicarse al navio de pesca, en alta mar,
como el naviero de comercio por los
hechos que se producen a bordo y
ocasionan las consecuencias juridicas.

. Las Personas

De esta manera el capitan o el patron
del navio de pesca, es responsable de
la pequeiia sociedad que constituye el
conjunto de las personas gue viven a
bordo y tiene bajo el control de los
poderes publicos, las responsabilida-
des particulares que se desprenden del
Derecho Civil.

El oficial del estado civil para los naci-
mientos que son excepcionales sobre
un navio de pesca y para los descesos
y las desapariciones en el mar que des-
graciadamente son las mas frecuentes.
Excepcionalmente podri desempenar
las funciones de notario.

Ejerce también poderes disciplinarios
e interroga sobre los delitos o crime-
nes cometidos a bordo, en el marco de
las disposiciones que ¢xaminaremos en
la parte dedicada al Derecho Maritimo.

. Las obligaciones y responsabilidades

En derecho civil, la responsabilidad de
[as personas que resulta ya sea del ar-
ticulo 1382, o va sea en el articulo
1384 parrafo 1o. del Codigo Civil.

En los términos del articulo 1382,
“todo hecho cualquiera del hombre
que cause a otro dano, lo obliga por
la falta y debe repararla”.

En virtud del articulo 1384 parrafo
lo. “se es responsable no solamente
del dano que cause por su propio he
cho, v también de aquel que es cau-
sado por el hecho de las personas de
las cuales debe responder o de las
cosas que tiene bajo su guarda’.
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;En qué medida se pueden invocar
estas disposiciones al encuentro del
propietario del navio?

En caso de falta personal, el propie-
tario del navio puede ver su respon-
sabilidad comprometida a titulo del
articulo 1382. Debe reparar la inte-
gridad del danho causado, pero las
faltas personales del propietario son
raras. La mas corriente consiste en
hacer navegar su navio en mal estado
de navegacién,

Se observara que cuando al mismo
tiempo se es capitan y patron del navio
de pesca, el propietario se beneficia
con la limitacién de responsabilidad
por las consecuencias de las faltas que
ha cometido dentro del ejercicio de
sus funciones de capitan o de miem-
bro de la tripulacion.

En cambio, dentro de la medida en
que la falta personal del propietario
no pueda ser probada, el parrafo lo.
del articulo 1384 practicamente que-
da sin interés. En efecto, en virtud de
las disposiciones de la ley del 3 de
enero de 1967, que, como nosotros
veremos, corresponden al Derecho
maritimo, el propietario puede en-
tonces liberarse de toda responsabili-
dad constituyendo un fondo de limi-
tacion sobre el cual serdn pagados sus
acreedores.

LA PESCA Y EL DERECHO COMER.-
CIAL

L.a navegacion para la pesca no es una
navegacidn comercial en el sentido es-
tricto del término, ya que alin si ésta
tiene un fin lucrativo, no asegura exclu-
sivamente el transporte de mercancias.
No es sorprendente, dentro de estas
condiciones, que las regias relacionadas
con el aprovechamiento comercial le
sean aplicables s6lo parcialmente.
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LAS SOCIEDADES COMERCIALES

Los navios de pesca pertenecen frecuen-
temente — teniendo en cuenta su costo
de construccion y de aprovechamiento —
a sociedades de capitales: Sociedades ané-
nimas o sociedades de responsabilidad
limitada (SARL).

Estas sociedades son indiscutiblemente
las sociedades comerciales. Pero existe
también, en el campo de la pesca, una
sociedad muy particular que no es regida
por la ley del 24 de julio de 1966 sobre
las sociedades comerciales. Es la sociedad
de copropiedad del navio o sociedad de
ciudadanos. Sobrevivencia de un pasado
lejano y anterior a todas las formas de
sociedad comercial terrestre, esta socie-
dad constituye una particularidad del
derecho maritimo que nosotros estudia-
remos examinando las relaciones de la
pesca y del Derecho maritimo.

Los Actos comerciales

En todo caso, todas estas sociedades cum-
plen las leyes de comercio, relacionando-
se con el aprovechamiento de los navios,
enumerados por el articulo 633 del codi-
go de Comercio, visiblemente el fleta-
mento v el alistamiento del personal ma-
ritimo.

No obstante, la pequena pesca costera
nunca tiene caracter comercial v los liti-
gios que le conciernen corresponden a
fos Tribunales civiles. Pero en el Medite-
rraneo las polémicas que surgen entre los
pescadores con ocasion de las operacio-
nes de pesca son de la competencia de
ciertos “Tribunales” de los pescadores
(region de Touldn) estos “Tribunales”
son una sobrevivencia de las compafiias
de oficio del Antiguc Régimen que la
Revolucién no ha abolido. Tienen tam-
bién un cierto poder represivo.
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En cambio, considero que todos los
actos comerciales llevados a cabo en aval

de la produccion, es decir de la pesca.

propiamente dicha y situandose en esta-
do de la comercializacion del pescado,
no entran dentro del marco de esta ex-
posicion.

Los procedimientos del Derecho comer-
cial ‘

Observaran que todos los acreedores, alin
los no maritimos pueden requerir el em-
bargo preventivo del navio que serd pro-
nunciado por el Tribunal de Comercio,

Por el contrario el embargo ejecutorio
es de la competencia del Tribunal de ins-
tancia mayor. (Tribunal civil).

LA PESCA Y EL DERECHO SOCIAL

A bordo de los navios de pesca, igual que
a bordo de los navios de comercio, el
personal embarcado forma una sociedad
jerarquizada, que comprende bajo la au-
toridad del jefe de la expedicion que lle-
va, segiin la importancia del navio y de
su navegacion, el titulo de capitan o pa-
tron, de los oficiales v de los hombres
de la tripulacién.

Por su generalidad, misma, la definicion
del marino se aplica a los miembros de la
tripulacion de los navios de pesca fran-
cesa.

Los marinos pescadores reciben una for-
macion profesional especifica. La dura-
cion de su alistamiento a bordo, el traba-
jo que deben llevar a cabo y los salarios
que se les deben figurarn en el contrato
de alistamiento o en un convenio colec-
tivo, Finalmente, igual que los marinos
mercantes, los marinos pescadores se
benefician de un régimen particular de
seguro social.
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1. La formacién profesional

Los marinos pescadores reciben una
formacién profesional dentro de las
Escuelas de aprendizaje maritimo.

En efecto todo marino del puente, o
de la maquina o del servicio de radio
debe justificar una formacion profe-
sional maritima para poder ser inscri-
to en la tripulacion de un navio de
mas de 250 toneladas.

Para aquelios que se refiere a la forma-
cion de los oficiales, los titulos de lu-
garteniente y de patron de pesca se
preparan en las escuelas de pesca y se
entregan previo examen.

El titulo del capitan de pesca se entre-
ga después de un examen preparado
dentro de las escuelas nacionales de
la marina mercante.

Capitin o patrén, Oficiales y marinos
reciben un libreto profesional sobre
el cual se mencionan sus embarcacio-
nes pero que no puede contener nin-
guna evaluacion de sus servicios.

2. El contrato de alistamiento — Los

convenios colectivos

El contrato de alistamiento es para el
marino lo que el contrato de trabajo
para el obrero, pero presenta ciertas
particularidades.

Los informes de la gente relacionada
con ¢l mar, comprendiendo los mari-
nos pescadores, cualquiera que sean
sus grados v sus funciones, con el ar-
mador del navio a bordo del cual se
embarcaron, estan regulados por un
contrato tradicionalmente conocido
bajo el nombre de *“‘contrato de alis-
tamiento maritimo™,

Este contrato observa el servicio que
el marino debe cumplir a bordo de un
navio montado para una expedicion
maritima, por ejemplo para la pesca.
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Por lo tanto no cubre mas que los pe-
riodos de embarcacion sobre un navio
determinado.

Por consecuencia, se trata de un con-
trato de trabajo de tipo particular,
Hasta 1926, este contrato correspon-
dia al Codigo de Comercio. Desde
1926 se rige por el Codigo de Traba-
jo Maritimo, pero no ha perdido su
caracter de Ley de Comercio por na-
turaleza y por todas las partes en cau-
sa. No obstante, los litigios que se rela-
cionan con esto son de la competencia
del juez de instancia (civil), El Tribu-
nal de Comercio es sélo competente
para las discusiones surgidas del con-
trato de alistamiento del capitan.

El Codigo de Trabajo Maritimo se ha
enmendado en varias ocasiones desde
1926 para beneficiar a los marinos con
los progresos realizados en materia de
derecho de trabajo (anulacion del con-
trato y licenciamiento por causa eco-
nomica, por ejemplo). Las disposicio-
nes del Derecho del Trabajo que rigen
los Convenios colectivos igualmente
relacionada con el mar,

El Convenio colectivo es “un acuerdo
relativo a las condiciones de trabajo
concluido por una parte entre, una o
varias organizaciones sindicales de tra-
bajadores v, por otra parte, una o va-
rias organizaciones sindicales de em-
pleadores o cualquier otra agrupacion
de empleadores, o de uno o varios em-
pleadores tomados individualmente™.

Dentro del campo de la pesca mariti-
ma, existen diversos convenios colec-
tivos.

Para la pesca mayor (practicada prin-
cipalmente en Terra Nova, en Islandia,
en el Mar de Barents), los contratos
colectivos habitualmente son designa-
dos bajo el nombre de contrato de
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flete, sujetos a las disposiciones del
Codigo de Trabajo maritimo y a aque-
llas de un Decreto de aplicacion que
determina las reglas de calculo de las
remuneraciones, los plazos de liquida-
cion de las cuentas y las modalidades
de pago., Se concluyen en el plano
nacional,

Existe, ademas, un contrato para las
expediciones que define las condicio-
nes de alistamiento de trabajo y de
remuneracion de los oficiales y mari-
nos que se queden a hordo de los na-
vios de la pesca mayor, durante el pe-
riodo comprendido entre el dia fijado
como término de la expedicion pasada
y aquel fijado como comienzo de la
siguiente.

En la pesca industrial (los pescadores
son remunerados por un salario mini-
mo garantizado) y en la pesca por pieza
los pescadores son remunerados exclu-
sivamente segln el producto de la pes-
ca), los contratos colectivos se conclu-
ven a la escala local o regional dentro
de los puertos p.incipales y tienen en
cuenta las costumbres locales en cuan-
to a la remuneracion.

Pero su forma se aproxima cada vez
mas a aquella de los convenios colec-
tivos.

En todos los casos, las clausulas y con-
diciones del contrato de alistamiento
maritimo, aln si toma la forma de un
convenio colectivo deben ser inscritos
“a pena de nulidad” en las funciones
de tripulacién del navio establecida
por la Administracion maritima. -

De este rapido estudio, se puede con-
cluir que los marinos pescadores que-
dan sujetos a las disposiciones especi-
ficas en materia de Derecho social,
a(n si estas disposiciones tienden a se-
guir la evolucion del Derecho del Tra-
bajo o aproximarse a hacerlo.
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3. El seguro social de los marinos pesca-
dores

En Francia, los marinos pescadores y
los marinos mercantes quedan sujetos
a un régimen de seguro social distinto
del régimen del derecho comin apli-
cable a los salarios terrestres.

Los trazos particulares de este régimen
tienen, por una parte a las obligacio-
nes especificas del armador, y por otra
parte, a la gestidbn por un organismo
distinto de los Fondos de Seguro So-
cial habituales: ‘“el Establecimiento
Nacional de los Invalidos de la Mari-

k2

na.

Por ultimo, las familias de marinos pes-
cadores reciben las asignaciones fami-
liares de un fondo especial.

3.1 Obligacién especifica del armador

El Codigo del Trabajo maritimo res-

ponsabiliza al armador de todo navio

de pesca con capacidad bruta igual o

superior a las 50 toneladas, de:

— la subsistencia, los cuidados y los
salarios, a bordo, de todo marino
pescador que se enferme o resulte
herido en e] transcurso de la nave-
gacion,

— el repatriamiento del marino.

— los cuidados, los salarios y el subsi-
dio diario alimentacion, en tierra,
hasta la curacion de la enfermedad
o la consolidacién de la herida, den-
tro del Iimite de un periodo de cua-
tro meses a partir del desembarco
del marino.

3.2 La intervencion del Establecimiento

nacional de los Invalidos de la Marina

El establecimiento Nacional de los In-
validos de la Marina comprende dos
Fondos: los Fondos Generales de Pre-
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vision de los marinos franceses y el
Fondo de Retiro de los marinos.

3.2.1 El Fondo General de Previsién

El Fondo General de PrevisiGn toma

a cargo:

a) marinos pescadores enfermos o he-
ridos previa curacion de su mal o
consolidacion de 1a herida o a la ex-
piracion de las obligaciones del ar-
mador.

El fondo contintia a asegurar los
cuidados v a entregarle una indem-
nizacion pecunaria durante un pe-
riodo de tres afios a partir del de-
sembarco. Si después de la curacion
del mal o la consolidacion de la he-
rida, el marino pescador presenta
una incapacidad permanente parcial
de al menos de un 10%, recibe del
Fondo una pension de invalidéz.
b}los marinos pescadores que se em-
barcan en navios con capacidad
bruta inferior a 50 toneladas que
se enferman o caen victimas en el
curso de navegacion y frente a los
cuales ¢l armador no tiene ningu-
na obligacion.
El Fondo les asegura los cuidados
v les entrega una indemnizacion
diaria v una indemnizacion de ali-
mentacion hasta la curacion de la
enfermedad o la consolidacion de
la herida. En caso de incapacidad
permanente, el fondo les entrega
una pension de invalidez.

¢} A los marinos pescadores que re-
sulten enfermos o heridos fuera de
la navegacion, el Fondo les asegura
los cuidados segin su tarifa de res-
ponsabilidad y una indemnizacion
diaria reducida durante tres afios a
partir del dia de la incapacidad del
trabajo.

No obstante, las prestaciones en es-
pecie no se entregan sino a partir
del cuarto dia que sigue al comien-
zo de la incapacidad del trabajo.
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d)los miembros de la familia del ma-
rino pescador para los cuales el
Fondo reembolsa los cuidados de
salud y las prestaciones de materni-
dad dentro del limite de su tarifa
de responsabilidad.
El Fondo entrega a la viuda o alos
huérfanos 50% de la pension de in-
validez, a los cuales el pescador tie-
ne derecho o a la pensién a la cual
el marino hubiera podido pretender.

3.2.2. El Fondo de Retiro de los Marinos

El Fondo de Retiro de los marinos

entrega:

— una pension de antigiiedad a los ma-
rinos que han cumplido al menos
25 afos de servicio y alcanzan la
edad de 50 afios.

— una pension de reversion a su viuda
y a sus huérfanos.

A pesar de algunas importantes dife-
rencias, las prestaciones que atiende
el Establecimiento Nacional de los
Invilidos de la Marina, no son dife-
rentes fundamentalmente a aquellos
del régimen general de Seguro Social.

3.2.3. Los Subsidios Familiares

Los subsidios familiares se ofrecen a las
familias de los marinos pescadores por
un Fondo diferente al fondo de subsidios
familiares del régimen general de los asa-
lariados: El Fondo Nacional de los subsi-
dios familiares de la pesca maritima que
dispone sobre el litoral de las 33 seccio-
nes locales.

Este Fondo entrega tgualmente subsidios
prenatales y posnatales, subsidios de
huérfano y subsidios de educacion es
pecial.

De este rapido estudijo relativo a la pesca
y al Derecho Social, se puede concluir
que el Derecho Social en la Pesca Mari-
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tima francesa deroga el derecho coman
tanto por su organizacidon como por las
condiciones de atribucién y el monto
de las prestaciones de seguro social.

LA PESCA Y EL DERECHO MARI-
TIMO

“El Derecho Maritimo, es en el sentido
amplio, el conjunto de las reglas juridicas
relativas a la navegacion que se hace so-
bre el mar” (1) Por lo tanto esto concier-
ne a la pesca maritima,

El origen de las reglas del Derecho Mari-
timo francés se remonta a las “Buenas
costumbres del mar” de la Edad Media,
que ya ho tenian ninguna relacion con
las costumbres generales del Reinoc. Bajo
¢l reinado de Luis XIV, se elabord, bajo
la iniciativa de Colbert, la gran Ordenan-
za de la Marina de Agosto de 1681, que
codifica tanto el derecho maritimo pa-
blico como el derecho maritimo priva-
do. Muchos paises europeos se infiltra-
ron: Paises Bajos, Venecia, Dos Sicilias,
Espafia. Prusia y Suecia principalmente,

En 1808, fue promulgado el Céodigo de
Comercio cuyo libro II fue dedicado al
Comercio maritimo pero no contiene
mas que las reglas del derecho maritimo
privado.

Fue reformado en varios tomos princi-
palmente para introducir las reglas de los
Convenios internacionales de Bruselas so-
bre la unificacion del Derecho Maritimo.
Pero todas las tentativas de reestructura-
cion completa fracasaron hasta una épo-
ca muy reciente.

En efecto, cinco leves y sus decretos de
aplicacion no fueron tomados hasta en-
tre 1966 v 1969 para modificar v adap-
tar alas condiciones modernasdel comer-
cio maritimo el libro II del Codigo de
Comercio.

(1y Rene Rodiere — Conpeiso del Derecho Maritimo - Co-
leecion Dalons,
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Si él subraya el cardcter tradicional del
Derecho Maritimo, este breve recuento
historico no debe hacer perder de vista
el entendido de esta disciplina juridica
particular que, como las condiciones es-
pecificas y los riesgos de la navegacién
maritima misma, afecta los navios, las
personas y las obligaciones,

La pesca maritima mas particular y mas
peligrosa que cualquier otra navegacion,
no podria escapar a la mayor parte de
estas reglas.

I. Los navios

Los navios de pesca quedan sujetos a
las mismas reglas que los navios de
mar, diferentes a los de guerra, en lo
gue concierne a su naturaleza, su con-
dicion, matricula e individualizacion.
En cambio, el régimen de su propiedad
se presenta todavia muy frecuente-
mente bajo una forma particular.

El navio pesquerc puede ser hipote-
cado.

Por naturaleza, el navic es un bien
mueble, pero se beneficia de una con-
dicion muy particular ya que esta ma-
triculado. Pero de hecho su matricula
y contrariamente al principio general
del Derecho Civil aplicable a los bienes
muebles, la simple posesion no puede
valer como titulo de propiedad.

Ademads esta matricula no es valida
més que en Francia, otorga nacionali-
dad francesa al navio, sin conferirle
una situacion juridica real.

El navio se individualiza por su nom-
bre, su tonelaje, su puerto de amarre,
las marcas exteriores de identidad que
lleva en el caso y por su nacionalidad.

La nacionalidad se adquiere por la pro-
cedencia de la toma de nacionalidad
francesa manejada por la Administra-
cion de las Aduanas. Para tomar la
nacionalidad francesa, el navio debe
ser, al menos la mitad, de la propiedad
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de un frances residente en Francia al
menos por 6 meses al ano, o pertene-
cer totalmente a una sociedad france-
sa cuya sede esté situada en el territo-
rio de la Repiiblica francesa o sobre
aquel de un Estado que haya hecho
un convenio con Francia.

Por lo que se refiere a la propiedad del
navio, hemos visto ya que el navio
puede ser de la propiedad de una so-
ciedad comercial.

Pero la propiedad de los navios de pes-
ca reviste muchas veces a(in una forma
muy particular: aquella de la copro-
piedad.

El navio esta dividido, a este respecto
en parte para la pesca “‘de la navega-
cion de altura™ este régimen de pro-
piedad permite arrastrar los capitales
extranjeros en el mundo maritimo, ne-
cesarios para la construccion de los
navios modernos y ofrece el crédito
solidario de los co-propietarios a los
acreedores eventuales.

No obstante, existe el inconveniente
mayor dentro de la medida en que los
co-propietarios pueden disponer libre-
mente de su parte y, en particular,
venderla, cosa que sucede frecuente-
mente cuando la rentabilidad de la
pesca baja, es decir en el peor momen-
to. También el estado desalienta la
constitucién ¢ la mantiene en esta
forma de propiedad rehusindole las
subvenciones.

En el plan juridico, el co-propietario
no es una indivision rentable. La juris-
prudencia le acuerda una cierta perso-
nalidad moral. En todo caso, se revela
a terceros va que los nombres de los
co-propietarios deben estar inscritos
en la ficha de matricula y la ley de
toma de nacionalizacion francesa del
navio con “la indicaciéon del nombre
y sus partes”™.

Si tienen el derecho de participar en
los beneficios y en la gestion de dis
poner de su parte, los co-propietario
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deben de contribuir con los gastos de
la co-propiedad y responder a las pe-
ticiones de fondos del gerente a pro-
rata a de sus intereses dentro del navio
Participan en las pérdidas de la explo-
tacion, Los co-propietarics gerentes
son responsables indefinida y solida-
riamente; igualmente, salvo acuerdo
contrario, para los co-propietarios no
gerentes.

Una exposicién aln suscinta del régi-
men de la hipoteca maritima (2) to-
maria mucho lugar dentro del marco
de este texto. Observamos solamente
que si las hipotecas no pueden ser to-
madas, en principio, mas que sobre
los navios con capacidad bruta de 20
toneladas y mas, este limite ha sido
reducido a 5 toneladas para los navios
de pesca de vela o de motor. Las hipo-
tecas maritimas vienen después de los
privilegios maritimos de segundo gra-
do. Los privilegios de derecho civil son
los que tienen lugar y siempre estan
sujetos a las primas de las hipotecas
maritimas. Como todo acreedor hipo-
tecario, el beneficio de una hipoteca
maritima tiene el derecho de velar por
la conservacion de Ia prenda. Tiene
también un derecho de preferencia y
un derecho ininterrumpido.

Il.Las personas: el capitin o patrdon y
la tripulacién

Bajo este titulo trataremos solamente
un aspecto muy particular del Dere-
cho Maritimo: el régimen disciplinario
y penal.

En efecto, los Autores consideran ge-
neralmente que régimen disciplinario
y penal de la Marina Mercante (3)cons-
tituye una disciplina especial del De-

(2) Conforme al Convenio Internacional de 1926.

(3) edicto delaley del 17 de diciembre de 1926, modificado.
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recho Maritimo, que se aplica a todo
navio francés que tenga la funcion de
tripulacion en algin lugar en el que
encuentra. Se aplica por lo tanto a las
tripulaciones de los navios pesqueros.

El régimen disciplinario

La reglamentacién disciplinaria se apli-
ca a toda persona presente a bordo del
navio de pesca, por cualquier causa
que sea ¥ cualquiera que sea su nacio-
nalidad, por faltas a las reglas de la dis-
ciplina.

Las faltas ligeras tales como la desobe-
diencia simple, el alcoholismo a bordo
sin desorden, las disputas, las rifias y
generalmente todas las faltas menores
de naturaleza que perturbe el orden a
bordo, son castigadas por e] capitan o
patron del navio,

Las faltas graves, enumeradas limitada-
mente por la ley son objeto de un re-
porte por parte del capitin o el patron
y las castiga el Administrador de los
Asuntos Maritimos, en general, con
multas entregadas al Establecimiento
Nacional para los Invilidos de la Ma-
rina.

Ademas, en los casos previstos por la
ley, el Ministro puede pronunciar, pre-
vio aviso de un consejo de disciplina,
el retiro total y parcial, temporal o de-
finitivo de las prerrogativas ligadas a
los nombramientos y titulos que po-
sea el interesado.

El régimen penal

El régimen penal de la Marina Mercan-
te se aplica iguaimente a bordo de los
navios de pesca. Quedan sujetas todas
las personas que se presenten a bordo
de un navio francés, pero tamhbién a
bordo de todo navio extranjero que se
encuentre en las aguas territoriales
francesas. (12 millas marinas)
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De hecho las infracciones a la legisla-
cién penal maritima cometidas por las
personas embarcadas sobre los navios
extranjeros gue se encuentren dentro
de las aguas territoriales francesas, que
pueden ser objeto de persecusion son
poco numerosas. Estas son:

— las infracciones a los reglamentos o
a las ordenes de las autoridades ma-
ritimas relativas a la policia de las
aguas y en los limites o a la policia
de la navegacion maritima (articulo
63 del Cadigo disciplinario y penal
de la Marina Mercante)

— Las infracciones nauticas cometidas
dentro de las aguas territoriales (ar-
ticulo 80 a 83 vy 87 del Codigo dis-
ciplinario y penal de la Marina Mer-
cante)

No obstante, ninguna diligencia,
puedf ser ejercida =n aplicacion del
Codigo al encuentro de una persona
juzgada definitivamente en el ex-
tranjero por el mismo hecho, bajo
reserva, en casc de condenacion, que
esta haya sufrido su pena u obteni-
do su gracia (articulo 7 del Cadigo)
(4) Ademas de este derecho de poli-
cia sobre los navios extranjeros,
Francia se reserva la ratificacion del
Convenio de Bruselas de 1952, so-
bre la competencia penal en materia
de accidentes de navegacién, el de-
recho de persecucidon de las frac-
ciones cometidas dentro de las aguas
territoriales, como le permitia el ar-
ticulo 4 de este Convenio, ya que,
normalmente, el Estado ribereno no
tiene competencia mas que sobre
los navios que se encuentren dentro
de sus aguas interiores.

Francia respeta la practica interna-
cional seguida por la mayor parte
de los Estados maritimos, y los na-
vios extranjeros de comercio de
pesca y de recreacion que se encuen-
tren sobre aguas territoriales fran-
cesas quedan sujetos a la ley de su
pabellon, salvo en los tres casos si-
guientes:

— cuando la infraccion cometida a
bordo ha sido por una persona y
contra una persona que no forma
parte de la tripulacion.

— se ha reclamado la intervencion
de las autoridades locales. No
parece necesario pasar aqui una
revista de las infracciones de ca-
racter maritimo que son de la
competencia de los tribunales
de derecho comin y quedan su-
jetos al proceso penal del dere-
cho comin.

En cambio, puede ser interesante
proporcionar algunos informes so-
bre las jurisdicciones de excepeidn
competentes en Francia para cono-
cer las infracciones cometidas a
bordo.

En efecto, en razon de su caracter
técnico, estas infracciones necesitan
por una parte, un buen conocimien-
to del medio al que pertenece el
marino, y, por otra parte, de las ga-
rantias indiscutibles de competencia
ya que se trata de faltas técnicas co-
metidas dentro del ejercicio de la
navegacion. Las jurisdicciones de
excepcion son los tribunales mariti-
mos comerciales presididos por un
oficial superior del cuerpo de Ad-
ministradores de los Asuntos ma-
ritimos asistido de un magistrado
profesional, de un inspector de la

(4) Esta disposicion no es mds que la aplicacion en materia 1A L
T e L o navegacion, de un capitan con basta

cedimiento penal. - experiencia, igualdad del acusado.
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Todas las otras infracciones son de
la competencia de las jurisdicciones
penales del derecho comin. En par-
ticular:

— todos los delitos, comprendidos
los delitos de caracter maritimo
tales como la barateria del capi-
tan, son de la competencia del
tribunal de Audiencias.

— las infracciones a las disposicio-
nes legislativas y reglamentarias
que se refieren a la pesca mariti-
ma propiamente dicha. Estas in-
fracciones corresponde, en efecto,
a la competencia delos tribunales
de derecho comiin.

No obstante, ciertos tribunales de
pescadores del Mediterrineo han
observado el poder de reprimir las
infracciones a los reglamentos de
pesquerias cometidos por pescado-
res profesionales.

Los juicios de los Tribunales mari-
timos comerciales no son suscepti-
bles de apelacion.

En cambio, pueden, ser objeto de
un recurso de revocacidon de. una
sentencia por violacioén o falsa apli-
cacion de la ley. El recurso tiene un
efecto suspensivo.

Los tribunales maritimos comercia-
les no tienen por lo tanto mas que
una competencia delineada. En par-
ticular las negligencias que no entran
en el marco del codigo disciplinario
y penal de la Marina Mercante. (ar-
ticulo 81) escapan a su apreciacion.
Un juicio de absolucion de un Tri-
bunal maritimo comercial no purga
necesariamente los hechos incrimi-
nados de toda calificacion con res-
pecto de la legislacion penal del
derecho comiin,

Ademas, las victimas no pueden lle-
var parte civil ante los Tribunales
maritimos comerciales. En derecho
francés, el caso juzgado en el penal,
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103

Libro completo en: https://goo.gl/NkChkH

tiene en principio autoridad en lo
civil, pero el Supremo Tribunal des-
carta este principio si aparece que el
Tribunal maritimo comercial no ha
podido conocer a punto de hecho y
derecho sometido al tribunal penal
o civil.

III. Obligaciones y responsabilidades del

propietario del navio de pesca

Para mantenemos dentro de los limi-
tes acordados en este texto, no se hara
ninguna evocacion historicadelas obli-
gaciones y de la responsabilidad del
propietario. El propietario de un navio
de pesca queda sujeto a las mismas
obligaciones y a la misma responsabi-
lidad que el propietario de un navio
de comercio.

En consecuencia, desde la ley de 1967
que introdujo dentro de la legislacion
francesa las disposiciones dela Conven-
cidpn de Bruselas del 10 de octubre de
1957, inspirado en el sistema inglés, la
responsabilidad del propietario de un
navio de pesca queda limitada a un
tope que varia en funcion del tonelaje
y segin si los danos son materiales o
corporales ¢ los dos a la vez; el fondo
de limitacion.

Las reglas relativas a la limitacion de
la responsabilidad se aplican al fleta-
dor, al armador gerente, al capitan o
patron v a los encargos terrestres o
nauticos. Estas se aplican igualmente
el capitan, patron o marino pescador
por las faltas cometidas dentro del ejer-
cicio de sus funciones a bordo.

Para no ser perseguidos y condenados
mas alla del limite de la responsabili-
dad, hasta que la competencia de los
capitales garantizados, los asegurado-
res deben obtener una declaracion del
propietario alistandose a invocar la Li-
mitacion de responsabilidad vy pueden,
también, incluir dentro de la poliza
una clausula para este efecto.
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Pero la limitacion no es oponible a las
victimas de los danos causados por el
hecho del propietario cuya responsabi-
lidad puede entonces quedar encausa-
da a titulo del articulo 1382 del Codi-
go Civil, como lo hemos visto anterior-
mente.

Como para los navios de comercio,
el fondo de limitacion estid consti-
tuido, para los navios de pesca, so-
bre demanda por ordenanza del Pre-
sidente del Tribunal de Comercio
del puerto de amarre del navio, que
nombra un juez comisario y un li-
quidador.

El reparto de fondos se hace “pro-
porcionalmente al monto de los a-
creedores retenidos” y segin el pa-
go de deudas extintas. La limitacion
de la responsabilidad de los propie-
tarios de los navios es atacada viva-
mente por los paises en desarrollo
y es objeto de estudios particulares

en el seno de la (5) UNCTAD

El seguro maritimo

La propiedad o el armador de un
navio de pesca puede asegurar su
navio y su carga dentro de las con-
diciones y segin los procedimien-
tos analogos a aquellos en vigor por
los navios de comercio, es decir jun-
to alas compaiiias privadas de segu-
ro maritimo.

No obstante, la mayoria de los ar-
madores de pesca artesanal aseguran
sus navios en mutualidades que se
aseguran en companias privadas.

Esta parte de la exposicién no ha teni-
do por objeto estudiar en detalle las
reglas del Derecho Maritimo, pero ha

permitido senalar la influencia del De-

{5 Conferencia de las Naciones Unidas para el Comercio ¥

el Desarrollo.
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recho Maritimo sobre la pesca mari-
tima.

Con excepcion de ciertas particulari-
dades relativas mas especialmente a las
actividades del transporte maritimo
esta disciplina juridica se aplica amplia-
mente a la pesca maritima en razén
misma de su objeto que tiene cuenta
de las condiciones propias a toda na-
vegacion en mar y sus riesgos.

VIIL.CONCLUSIONES

De este texto condensado y sin duda in-
completo, dada la complejidad y la am-
plitud del tema, se permite concluir que
el Derecho de la pesca maritima es obje-
tivamente, dentro de la legislacién fran-
cesa y también, sin duda, dentro de otras
legislaciones extranjeras, un derecho pro-
fesional muy técnico. En efecto, se apega
a reglamentar la accibén de la pesca pro-
piamente dicha.

El derecho elaborado a mediados del siglo
pasado, ha constituido una anticipacién
de la evolucion del derecho contempora-
neo que tiende a promover las leyes adap-
tadas a diversos géneros de actividad y a
crear asi nuevas ramas del Derecho: dere-
cho médico, derecho farmacéutico, por
ejemplo.

Pero, esto no ha invadido las otras ramas
del derecho, en caricter subjetivo, que
hemos evocado dentro de la medida en
que estas ramas contienen disposiciones
de origen muchas veces muy antiguo y
de evolucion lenta, relativas a los medios
puestos en obra, navios y hombres, v a
las obligaciones y responsabilidades que
derivan.

El derecho de la pesca constituye por lo
tanto una diseiplina auténoma e indepen-
diente que se ha yuxtapuesto a otras ra-
mas del Derecho que interesan a la nave-
gacidbn maritima para formar, en derecho
francés, una estructura juridica compues-
ta y ecompleja.
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