GEEL COMERCIG MARITIVG

————

CAPITULO 1.

Pe das naves.—Modo de adquirir las naves —Obligaciones i
produce el dominio de las naves.— D¢ jos pavieres —QObliga-
clones generales de los navieros.

Entiéndese por nave en derecho toda em- . -
barcacion, cualquiera que sea su porte. clase. v
arboladura, de remo, vela ¢ vapor, destinad:
al comercio maritimo , siempre que no sea ac-
cesoria de etra como la lancha de un buque. En
la nave van comprendidos los aparejos, siempre
que sean indispensables para las maniobras come
son los mastiles, velas, ancoras, pero no et ar-
mamento y vituallas, es decir, las municiones
de boca y guerra; de tal manera que vendiér.-
dose 0 hipotecandose la nave, van comprendidos:
en la venta tambien los antedichos aparejos.

Las naves para todos los efectos de derecho ¢ ..
son calificadas de bienes muebles.

Su propiedad se adquierc por ios medios co- o

1
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ceidos civ derecho para todas Tas dermns ¢

mstos medios son s la construceion, fa suceston,
ia_ donacion entre vivos, la testamentaria. s
permuta, la venta voluntaria o judicial, la pres-
eripeion, el naufragio en ciertos casos, y la press
maritima en algunos otros.

Cuando la nave se adquiera por el primer
iedio, es decir, por construccion, son libres
sus duenos de verificar esta como mejor les
plazea, con sujeccion 4 las Ordenanzas de mari-
1a y sin que puedan aparejarla i no hacer cons-
tar por una visita de peritos, nombrados por le
autoridad competente, que se halla en buen es—
tado para la navegacion.

Adquiriéndose por sucesion, donacion en-
tre vivos, testamentaria, venm voluntaria, y
en general, siempre que haya traslacion “de
cfominio , cualqmera que sea ¢l modo en que
se haga, ha de constar por escritura publica,
fque se otorgara ante el escribano de marina, si
alguno de los contrayentes corresponde 4 esta
unsdlcclon otorgindose en otro caso por dife-
aente escribania y presentando en la de marina
copia autentica, sin la cual no constara la legiti-
ma propiedad, i podra maftricularse ni nave-

car la embarcacion.
»:. Si la adquisicion se verificase por venta esta
no podra realizarse sino por sus legitimos po-
seedores; no siendo valida la enajenacion si la
hiciese el capitan, no estando especialimente au-
torizado para ello 6 inutilizandose la nave en el
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MCre10 0 el juez ordinario st no hubiese (pih-
nal en el punto donde la nave s natilizge ¥
i0do caso la venta no es vidida 1 se Liciere ©

estranjeros no naturalizados.

SEla nave no perteneciese & un solo propie-

tario, y uno de los conduenos quisicse enajen::
su parte, los demés participes tendran el dere—
cho de tanteo, proponiéndolo en el térmiino pre-
c1s0 de tres dias posteriores 4 la celebracion (e
fa venta, y consignando en el acto el precic
de ella.

Adquiriéndose por prescripeion. ln propie- ¢

dad de la nave no puede atribuirse por 12 posi-
sion, si esta no hubiera sido continaz por esyi-
cio de treinta afos.

Tambien puede adquirirse e! dominio de !
nave mediante naufragio si ¢l dueiio de elia <
desentendiese, sacandose entonces & puiblica su-
basta y pudiendo el que la adquicra por este
medio matricularla y abanderizarla. (Real order.
de & de mayo de 1848.)

Por ultimo, en caso de guerra con otra na-
cion, podrd adquirirse el dominio de la nav.
por. aquellas personas que hubiesen oltenid:
patente de corso.

i
e

Las naves podran adquirirse indistintamentc ¢+

— T Ly

por toda persona que segun las leyes civiles ten-
ga capacidad para adquirir, siempre que sea es-
paiiola 0 con carta de naturalizacion. Los es-
tranjeros no naturalizados, como queda diche

o~
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noopaeden adquirie el dominio de ung pive.
<1 por sucesion, donacion enlre vivos u otro -
fnto gratuito la adquiriesen, se considerara le-
vitima la adquisicion; pero estaran obligados &
enajenarla en el término preciso de treinta dias
1 eontar desde el en que recayo en su favor L
vropiedad, bajo pena de confiscacion.

Sea cualquiera la persona que construya uni
nave 6.que la adquiera por los medios antes se-
nalados, es obligacion suya atenerse & lo dis-
puesto en las Ordenanzas maritimas, en punto &
s solemnidades necesarias para hacer las es-
crituras, equipos, tripulacion y armamento.

No basta adquirir el dominio de la nave n
tener legitimamente su propiedad por cualquier
titulo para ser naviero, esto es, para poder go-
zar la facultad de espedicion.

Menester es ademas para poseer tal titulo
que el duefio tenga la capacidad legal que exige
el ejercicio del comercio. Mediante este requisito
y el de inscribirse necesariamente en la matricula
de comercio de su provincia , puede el propieta-
rio de una nave habilitarla para la navegacion.
Aun dispensado esta por la ley de ser propietario
de ella si reane las otras dos circunstancias y
goza del usufructo o ha adquirido el derecho
de utilizarse de aquella por cualquier otro titulo.

Al naviero, pues, como queda dicho, cor-
respende privativamente hacer todos los contra-
tos relativos 4 la nave, su administracion y fle-
famento.
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NoSiempre o3 Gio soto el naviero: sicees
veces (e perteneciendo i nave a varias peise-
nas comoerciantes ¢ inseritas en el regisiro pi-
Diico . odas ellas se obhoan & admistraria © o
calidad de navieros. kn este caso las delibera- <
clonesse acordaran por mavor . enlendiendos.
que la mayoria no depende del numero de ve-
tantes sino del interés que tengan cn la nave.
formandola de esta manera las partes de pro-
piedad que compongan mas de la mitad de su
valor. Esta regla, sin embargo. admite una es-
cepeion. Cuando se trate de reparacion en la ¢ -
nave, basta que cualquiera participe la exija
para que todos estén obligados & proveer de
fondos suficientes para que se verifique; y s
alguno no lo hiciese & los quince dias de ser para
ello requerido judicialmente, y todos 0 algune
de los demas lo supliese, tendra derecho el quc
haga el suplemento & que se le trasfiera el do-
minio de la parte que correspondia al que no
hizo la provision de fondos, abonandole por
justiprecio el valor que & este correspondiese
antes de hacerse la reparacion.

El naviero es responsable de las deudas y ¢
obligaciones que contrae el capitan para reparar,
habilitar v aprovisionar la nave, y no podia por
menos de suceder asi tratindose de la persona
encargada, privativamente de su administracion.

Igualmente responde el naviero de las in- ¢. o2z
demnizaciones que en favor de tercero produzca
fa conducta del capitan en la custodia de los



clectos que Careo i NAVE. Sadviniose de i
soto cuando hao :’il andono de ta nasma con
todas sus pertenencias v olos fletes devenoados
eh el viaje,

ks obligacion det naviero mdemnizar al ca-
pitan de cuantos suplementos hava hecho ecor
fondos propios o ajenos en utitidad de la nave.
siempre que no se haya estralimitado de las ins-
frucciones que se le hubieren dado o de las fa-

cultades que legitimamente le competen.

ks asimismo de su obligacion no contratar
= pioadmitir mas carga que la correspondiente &
la cavidad de la nave, segun matricula | indem-
hizando & los caroadores de los per[m(‘m% (que
¢ les siguiercn de obrar de un modo contrario

CAPITULO II.

De 103 capitancs.—Capacidad legal para ser capitan.—S1 nom-

ramiento.—ODblig ACiones que sobre ¢l pesan.—Derechos que
fe competen.

El capitan es el jefe dela nave, & quien tods
fa tripulacion debe obedecer.

No siendo el naviero el que desempene el
cargo de capitan, este es un mandatario suyo;
pero la naturaleza del mandato es tal en este
caso, que no solo hay que atender a los intereses
privados del naviero sino & los de la sociedad
entera. Jefe supremo el capitan de la nave y de
su tripulacion en medio del Océano, teniendo
bajo su direccion las maniobras, que mal diri-
gidas pueden causar la perdida del buque, Ia de



s vieetos que conduee, y o que es aun mas
cagrado . la vida de los pasajeros y la del equi-
naje. necesario es que este auxiliar del comereio
aritinne sea objeto de una responsabilidad muy
estrecha. La ley empieza, como es natural, por
sxigir ciertas condiciones al que ha de dedicarse
+ mando de an buque.

Primeramente ha de ser natural y vecino do
ios reinos de Espana, no pudiendo serlo los es-
tranjeros sino tienen carta de naturaleza, y aun
en este caso deberan ademas prestar fianza equi-
valente por lo menos 4 la mitad del valor de la
nave que capitancen.

En segundo lugar, el capitan ha de ser pey-
sona tdonea para contratar y obligarse.

En tercer lugar, se sujetard & lo prevenido
en las Ordenanzas de marina acerca de su peri-
cia en el arte de la navegacion, examen y demas
requisitos necesarios para ejercer este cargo.

Ein cuarto lugar, es necesario que el ecapitan
no haya sido condenado por haber obrado con
dolo en el ejercicio de sus funciones, pues ¢i
este caso es inhabil para oblener cargo alguno
¢n las naves.

.01

.03

Los capitanes naturales de Espafia solo ¢s— ¢- o

tarin obligados & prestar fianzas en el caso d¢
exigirlas el naviero y no en otro alguno.

15l naviero no podra ejercer el cargo de ca-
pitan 4 menos que no tenga patente de tal. Si
carecicse de ella y se rescrvase gjercer la capi-
tania de las naves, se limitard 4 la adminisira-

C. 656,
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Linombratiecito ol capiliie 3 s ajuste
dehe haecerse por el naviero. v si 'lu':h'u':se. copar-
seipes en la nropiedid de 1 nave, se hard dicho
wombiamiento por la mavoria de tn Tos los p par-
ficipes, vy ya sabemos o manera de componer
ia mayoria enfre estos.

Teniendo los cuatro requisitos que hemos
mdicado sobre capacidad, los navieros podran
desempenar por si mismos los oficios de capi-
a0 maestre de sus naves, sin qu(, lo impida
3 repugnancia de ningen propretario, & nienos
que no sea matriculade, cualidad quo le hara
ser preferido. Silo solicitaren dos copropietarios
matriculados, se preferird el que tenga mas in-
feres en el })uquo v 81 ambos lo tuviesen igual,
s2 sorteara el que hava de serlo.

espues de hechic el nombramiento de ca-
pitan podra revocarse en los casos siguientes:
1.” Antes de hacerse el buque a4 la vela puede
el naviero despedir al capitan cuyo ajuste no
tenga tiempo 0 viaje determinado, pagandole
tos sueldos devengados segun su contrata, sin

7 oira indemnizacion. 2.° Durante el vigje, abo-

nandole entonces su salario hasta que regrese al
puerto donde se hizo el ajuste, & no haber co-
metido delito que diera causa justa para despe-
dirte o lo inhabilitara para desempenar su oficio.
2.” Podrd despedirse tambien al capitan, aun
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Aondo bengd liempo 6 viaje determinada . spons
cresque mediare hurto, embriaguez habituad o
cernitelo causado al baque o al cargamento por

coio 0 neghigencia mantfiesta o probada. 4" i

ol capitan fuese copropietario del buqgue podri
ser despedido por el naviere remtegrindole o
valor de su porcion social, que en defecto de
convenio de las partes se estimard por peritos
nombradoes por elos mismos, 0 de oficio si no
lo verificaren. Sin embargo de esto, st el capi-
tan copropietario hubiese obtenido el mando de
la nave por pacto especial del acta de sociedad .
no se le podra privar de su cargo sin causs
orave.

Todo contrato entre el naviero y el capitan
caduca en caso de venta de las naves, reservan-
dose, no obstante, 4 este su derecho por la in-
demnizacion que le corresponda, segun o pac-
tado con el naviero, quedando obligada al pago
de esta indemnizacion la nave vendida.

Es obligacion del capitan llevar asiento for- ¢

mal de la administracion de la nave y ocurren-
cias de la navegacion en tres libros encuaderna-
dos y foliados, cuyas hojas se rubricaran por el
capitan del puerto de la matricula de la nave.
En el primero, titulado de cargamentos, se anota-
ra la entrada y salida de todas las mercaderias
que se carguen en la nave, con espresion de las
marcas y nameros de los bultos, nombres de
cargadores y consignatarios, puertos de carga y
de descarga y fletes que devengaren: asi come
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anbien fos nowiires. procedencia vodesting de
CUdlitos pasajeros viajen en ol buque. En el se-
aundo, con el ttulo de libro de curnty 1§ FizON.
se Hevard L de Jos intereses de la nave, sentan-
do el capitan cuanto perciba v sufrague sea POi
el eoncepto que quicra: como icualmente los
nombres, apeilidos y domicilios de toda la tri-
pulacion, sueldos respectivos, cantidades que
reciben por razon de ellos y consignaciones (Jue
dejan hechas para sus familias. En el tercero.
bajo el nombre de diario de naveqacion , se asen-
taran dia por dia todos los acontecimientos del
viaje v las resoluciones sobre la nave o el car-
gamento que exija el acuerdo de los oficiales
de ella.

El capitan debe tomar por si las disposicio-
nes convententes 4 fin de que la nave se man-
tenga pertrechada , provista y municionada.
comprando 2 este efecto lo que considere de ab-
soluta necesidad, cuando no le permitan las
circunstancias solicitar préviamente las instruc-
ciones del naviero.

Debe tambien, antes de poner la nave 4 la
carga, hacer un reconocimiento prolijo de su
estado, acompafiandole los oficiales y dos maes-
tros de carpinteria y calafateria, y hallindola
corricnte para la navegacion que haya de em-
prender, se hard asi constar por acuerdo en el
diario de navegacion; en el caso contrario sc
suspenderd el viaje hasta que se practiquen las
convenientes reparaciones.
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Con el propio objeto de seodividad o pers oo
rntica el capitan poner cargy sobre cabierta siy
cne consientan en elio todos los cargadores, ¢
Lsmo naviero 'y 1os oficiaies, sicndo bastasite
A impedirto el que cualquiera de ellos se resista.
sungue consientan los demas.

Iis obligacion del capitan, mientras s¢ esta
cargando la nave , mantenerse en clla con tod:
su tripulacion.

Una vez ya de viaje, el capitan no pernoctarad ¢. vi.
fucra de la nave sino por ocupacion grave ¢n
servicio de la misma, y nunca por negocios par-
ticulares, y no podri desampararla en ningun
caso a la entrada y salida de los puertos y rios.

Falleciendo aleun pasajero ¢ individuo de la ¢.s47.
tripulacion durante 1a navegacion, debeel capitan
poner en buena custodia los papeles y pertenen-
cias del difunto, formando un inventario exacto
de todo ello, con presencia de dos testigos, que
seran tambien pasajeros si los habiere, y 81 no
individuos de Ia tripulacion.

is obligacion del capiian seguir el rumbw
prefijado y no hacer arribada sino en el puerto
para donde se pacto el viaje. lin caso de peligro, c. s».
en consecuencia del cual sea forzosala arribada,
se presentard el capitan que tegue 4 un puerto
estranjero al eonsul espanol en las veinticuatro
horas siguientes & haberle dado plitica, y de-
clara-a ante el mismo el nombre, matricula,
procedencia y destino de su buque, de las mer-
caderias que componen su carga y las causas de
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oo ibiean D era o cortificacion de naber
astvertieado v de faa époeas de suoarriho v
sastida, Sia arribada fuese 4 territorio espafiol
practicard las misimas diligencias ante ei capitan

Sdel puerto. Mas siolaarribada procediere de

A neglicenctn 6 impericia del capitan . sera
responsable de los gastos y perjuicios que de elin
se sigan al naviero v 4 los cargadores.

No le es permitido sin permiso del naviero

m6. CATgar ni permitir cargar 4 ninguno de la tripu-

IRY

1 HON

C.600.

lacton mercaderia alguna por su cuenta, ni hacer
pacto alguno con los cargadores que ceda en
beneficio particular sayo, ni hacer de cuent:
propia negocio alguno- separado navegando 4
flete comun 6 al tercio, ni dejar de cumplir su
cmpeno una vez concertado para el viaje, ni ha-
cerse sustituir por otra persona en el desempefio
d2 su encargo sin consentimiento del naviero.
Ocurriendo naufragio y salvandose el capitan
solo 0 con parte de la tripulacion, hara relacion

wrada del suceso ante la autoridad mas inme-

tiata; comprobada esta con la declaracion jurada
de la tripulacion y pasajeros que se hubieren sal-
vado. se le entregard el espediente original para
cuarda de su derecho; mas si las declaraciones
de fa tripulacion y pasajeros no se conformasen
con las suyas, no hara fé en juicio, salvo en
ambos casos la prueba en contrario reservada 4
los interesados.

Corriendo temporal ¢ considerando haber
dafo 6 averia en la carga, hara el capitan su
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DEOLESLa CN L primer puesno adonde arvibe dene
tro de las veinticuatro horas siguientes ab arrbo.
ratificandola en el de su destino en ei mismo
termino, v procediendo en seguida & e justifi-
cacion de los hechos, sin cuvas formahdades no
podra abrir las escotillas,

Llegado el caso de abandonar ta wive por s
haber perdido toda esperanza de salvarla. ora
el capitan sobre ello & los demés oficidles. y se
estara & lo que decida la mayoria. teniendo c
voto de calidad. Pudiendo salvarse en el bote,
recogera ante todas cosas los libros. v despues
lo mas precioso del cargamento, & juicio de L
misma junta de oficiales, y si los objetos salva-
dos no legaren a buen puerto, no se¢ le hare
cargo alguno, justificando en el primero adonde
ilegare , asi el abandono del bugue como la per-
dida de los objetos salvados.

Estrayendo por violencia algun corsario efec- . w

tos de la nave 0 desu carga, y no siendole dado
al capitan impedirlo, formalizard su asiento en
el diario de navegacion, y justiticard el hechc
en el primer puerto donde arribe.

Es responsable civilmente de todos los danos

que sobrevengan & la nave 0 & su cargamento
por impericia ¢ descuido de su parte, siendo
procesado criminalmente siprocediere con dalo.

Tambien es responsable de las sustracciones ¢

o latrocinios que se cometieren por la tripulacion
de la nave. asi como igualmente de las perdidas
multas y confiscaciones que ocurran por <on-

b
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Cavencon g fas leves de aduanas S de podicin de
8 Puertos,

Espuestas ya las obligaciones estrechisimas
que i ey comercial impone 4 los capitanes de
tas maves, 4 los cuales hay que anadir las no
menos severas de las Ordenanzas maritings . i
semos & ocuparnos de las facultades de que se
halla revestido.

Es la primera el comandar esclusivamente
fa nave como hemos visto, debiéndole obedien-
cia toda la tripulacion, & la que tendri poder
bastante para aplicar las penas correccionales
marcadas en los reglamentos de marina.

lin casos urgentes durante la navegacion,
puede disponer las precisas reparaciones de 14
nave y sus pertrechos 4 efecto de continuar sy
viaje, con tal de obrar de concierto con algun con-
signatario de ella si llega 4 puerto donde lo haya.

No teniendo fondos para costear las repara-
ciones , rehabilitacion y aprovisionamiento que
puedan necesitarse en caso de arribada , y des-
pues de haber acudido & los corresponsales del
naviero en aquel puerto, 6 4 los interesados en
fa carga, 3 falta de corresponsales, esti autori-
zado para tomarlos & obligacion 4 la gruesa, con
prévia licencia del tribunal de Comercio ¢ de!
consul, si fuere puerto estranjero. Si ni aun este
arbitrio surtiese efecto, podri vender la parte
de cargamento suficiente para atender 4 las ne-
cesidades mas perentorias, tambien con autori-
zacion judicial.



[
.

i
- ——— 'E- . \ : Pt

Bl capnian neosiede s o detonido Hor et
AUC 1o procedan deelecing sumimsirados para
aquel mismo viaje . nna vez despachada la Ve
para hacerse & la veli.

Consumicndose las provisiones comunes de
ola antes de tleear & puerto. podra, de acuer-
o con los demas oficiales. oblicar & los que
tengan viveres por su cuenta particular, & que
{os entreguen para el consumo comun de cuar-
10s haya 4 bordo, abonando suimporte en el ac-
to, 6 4lo mas tarde en el primer puerto adonde
arribe.

Ultimamente . tiene derecho de proponer ai
naviero las personas del equipage de la nave. ¥
este el de elegir en definitiva, pero sin poder
obligar al capitan & recibir persona alguna que
no sea de su contento y satisfaccion.

CAPITULO III.

De ios pilotos —Capacidad exigida al pileto.—Deberes que =0
bre ¢l pesan.—Facuitades que le competen.—De los conframaes-
{res.—Su nombramiento —Sas obligaciones.—De jos maricerc:
11 hombres de mar.—QDbligaciones mutuas enire el hombre do
mar v el naviero.

Después del capitan , la persona mas impor-
iante en una nave es el piloto. Los pilotos son
de dos especies: 6 nomhrados por el Gobierno
para dirigir las naves 4 la entrada y salida de
fos puertos, O encargados de la direccion de un
buque ; en el primer caso se¢ conocen tambien
con el nombre de practicos O iemanes.

Los segundos son log oficiales inmediatamen-
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temferiores al capitan . v quiencs woea v e
ausencias, enfermedades O fallecimicnto de esie.
ta direccion de Ja nave hasta el pucrto de su des-
tine. Esta sequnda clase de pilotos es 1a (Jue ani-
caniente nos importa conocer,

La capacidad que la ley exige al piloto e
haber ohtenido la habilitacion y autorizacion (uc
previenen las Ordenanzas de matricala de mar.
y 1o haber sido procesado por obrar con doic
en la direccion del bhuque. |

i1 nombramiento del piloto debe hacerse por
el naviero, sin que en ningun caso se le pueds
obligar & que su cleccion recaiga en persona de-
terminada, teniéndose sin embargo presente lu
facultad del capitan sefialada en el ultimo parra-
fo del anterior capitulo.

Siendo el cometido del piloto en la nave di-
rigir la derrota de esta, debe ir provisto de las
cartas de navegacion é instrumentos necesarios
para el desempeno de su cargo, respondiendo
de los accidentes que ocasionen su omision 1
esta parte. Para mudar de rumbo ha de obrar
con acuerdo del capitan y oponiéndose este 4 que
tome el mas conveniente, le espondra las oh-
servaciones que crea conducentes en presencia
de los demas oficiales ; y si ¢l capitan insistiese
en sn resolucion le obedecera el piloto, pero es-
tenderd la protesta conveniente en el libro de

- navegacion. kil piloto debe llevar este libro, don-

de & la par que todas las particularidades utiles
de la navegacion debe anotar diariamente 4
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Gt det sob o derrota, le distaneia, la lon-
situd vy lautad & oque juzgue hadlarse, y los en-
CUCHLTOS (ue Laviere ¢on olras Naves.

Bn caso de varar o nanfragar o onave por o

impericia 0 descuido del piloto, respondera de
tados Tos perjuicios que se irroguen y 8l proce-
diere con dole sori procesado criminalmente.

Ademas de estas obligaciones particulares,
pesaran sobre el piloto todas las impuestas al
capitan cuando este no dirigicse la nave por
muerte, enfermedad O ausencia.

Y asi como en las obligaciones, le sucede al
capitan en las facultades. en los casos arriba ci-
tados, sin que & no mediar esta circunstancia.
le ley determine nada acerca de este particular.

C. 680,

El contramaestre es el oficial directamente ¢. 63,
. . . Eiihy ;
encargado de vigilar sobre la conservacion de g7 s

los aparejos de la nave, y mantener el orden, 1a
diseiplina y buen servicio en la tripulacion; en

caso de imposibilidad ¢ inhabiiitacion del capi-

tan v del piloto, sucede & estos en el mando y
responsabilidad del buque.

El nombramiento de los contramaestres se
hace por los navieros debiendo recaer en perso-
na que tenga titulo conforme & las ordenanzas
de matricula de mar. El capitan, como ya sabe-
mnos, tiene el derecho de propuesta.

A los contramaestres, pues, no se les exige
mas capacidad que su titalo.

Ademas de las ohligaciones generales de su

cargo, la ley impone & los contramaestres al-
A%
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cllids 1mas deiadimioes que lienen Pk Obieto o
benelicio direcio de a nave v su cargamento:

§ —

~
-

. ast, pues, deben proponer al eapitan las POeDi-

Facioles Gue crean convenientes ei los ALHTC) 0N
del buque. Deben ademas CNCArArse por inven-
tario de fos mismos aparejos y pertrechos - oui-
dando de su conservacion v custodin en o} cuso
de desarmarse la nave: y solamente el naviero
puede relevarles de este cargo.

Tocante al cargamento, es deber suyo arre-
alario en buen érden, v tomar cuantis DI -
clones le sugiera su celo & fin de que no padez-
¢a averias.

Debe tener tambien espedito el buque pais
tas maniobras que exige la navegacion.

Esto es cuanto el derecho previene acercs
de los oficiales de la nave:; veamos ahora 1o (que
determina en punte a los hombres de mar ¢ ma-
7INeros.

Llamanse asi los encargadoes de ejecutar las
maniobras del buque y demas trabajos referen-
tes al mismo. Su nombramiento se verifica por
cl naviero, a propuesta del capitan, y su capa-
cidad segun las ordenanzas de mar, consiste
en ser personas honradas, agiles y robustas.
para las rudas faenas que les conciernen ., ma-
yores de 18 y menores de 43 afios, y ademds
estar matriculados.

Los contratos enire ellos y el capitan, han
de estenderse por escrito en el libro de cuenta
y razon de la nave, y firmarse por los que se-
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iy hacerto @ v los gue no sepan, auntorizaran
T otro para que firme por ellos. Cada mmdividuo
1) equinaje podra exigir del capitan una nota
sirmada de su puio, de la contrata estendida
~n ¢! hibro.

U'na vez verificado el contrato., no podra ¢

rescindir su empenio el hombre de mar, ni de-
iar de cumplirio, no sobreviniéndole legitimo
impedimento. No constando en el contrato el
tiempo del ajuste , se entiende empeniado por el
viaje de ida y vuelta.

Si no obstante haberse contratado para una
nave el hombre de mar se ajustara para otra.
sera nulo el segundo ajuste y el capitan podra
escoger entre obligarle & prestar el servicio pen-
diente 0 buscar & espensas del mismo quien le
sustituya ; perdiendo ademas los salarios deven-
cados en su primer empefio & favor de la nave,
sin perjuicio de las penas correccionales que le
imponga la autoridad de marina. El capitan que
lo ajustd en segundo lugar , incurrird en la mul-
ta de 1000 reales si sabia que el hombre de
mar tenia otra contrata pendiente.

Hasta aqui las obligaciones que tiene el
hombre de mar hacia el naviero; inmediata—
mente veremos las que tiene el segundo respec-
to de aquel.

Reducense estas 4 satisfecer al marinero con-
tratado la cantidad estipulada y en el plazo pre-
fijado, que podrd ser 0 por meses, 0 por una
rantidad alzada, 6 reportando una parte de las

C. 701
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gananclas o de fos dletes. A evmnplimiento de
esta obligacion se hallan responsables el baque.
los aparejos vy {fletes: pero solamente en el
€aso en que el hombre de war estuviere ajus-
tado por meses O por vigje.

Esta obligacion primordinl del naviero sufre
una porcion de alteraciones fundadas en causas
ajenas, unas veces a su voluntad v otras depen-
dientes de ella.

Seran causas ajenas de su voluntad que mo-
dificaran 0 rescindiran la contrata con el hom-
bre de mar, el delito, vicio ¢ inhabilitacicn dc
este; la revocacion por justa causa del viaje por
el que se ajusto el hombre de mar; el apresa-
miento, naufragio, incendio, varamiento, ete.
de la nave; la enfermedad del hombre de mar.
su muerie, su apresamiento. Seran causas hijas
de la voluntad del naviero, y que produciran
asimismo alteraciones en su contrata conel hom-
bre de mar, la revocacion del viaje por orden
suya 0 de los cargadores, la prolongacion del
viaje por motivos analogos.

Empecemos por las sehaladas en primer lu-
gar. Podra ser despedido durante el tiempo de
s contrata el nombre de mar que perpetre cual-
quier delito que perturbe el ordenen la nave, 6
reincida en faltas de insubordinacion, discipli-
plina 6 camplimiento del servicio que le corres-
pondia hacer, 6 tenga el habito de 1a embriaguez,
0 se inhabilite por cualquier causa para ejercer
el trabajo que le estaba confiado. En cualquiera
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A estos casos es deber del capitan proporcionar
al despedido trasporte para regresar al puerto
donde se hizo el ajuste.

Sin (ue exista una causa de las anteriores ¢ "
no podra ser despedido el hombre de mar, y si
el capitan rehusare arbitrariamente llevarle &
bordo despues de ajustado, le pagard su soldada
como si hiciese servicio, con tal que le deje en
tierra antes de emprender el viaje; si el capitan
al proceder de este modo obrase por motivos
prudentes y fundados en que se interese la se-
curidad de la nave, saldrd de la masa de fondos
de la misma el importe de la indemnizacion,
pero no sucediendo asi, serd de cargo particu-
lar del capitan.

No pactando tiempo determinado en la con- € 62
trata, puede el naviero despedir & su arbitrio &
la tripulacion, incluso el capitan, pagandoles los
ajustes devengados si el buque no se hubiese
hecho & la vela, y en caso de hacerse, abonan-
doles su salario hasta que regresen al puerto
donde se hizo el ajuste.

Segundo caso: mediando justa causa para c. 7.
revocar el viaje, independiente de la voluntad
del naviero y cargadores, la tripulacion no podra
reclamar indemnizacion alguna, y solamente
podra exigir los salarios devengados hasta el dia
en que se revoque el viaje, siempre que la nave
esté aun en el puerto.

Las justas causas que pueden originar lare- ¢. 72
vocacion del viaje son las siguientes: 1.* Decla-
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caciolt de guerra 6 iuterdiccion de comercio con
i nacion & cuyo territorio debia arribar Ia nave,
2.% Bloqueo o peste en el puerto donde iba des-
rinadal 5% Prohibicion de recibir en dichos puer-
165 los géneros carcados en la nave. 4.9 Deten—
cion 6 embargo de esta por orden del Gobierno
0 por otra causa independiente de la voluntad
del naviero. 5.* Cualquiera descalabro que la
habilite para la navegacion.

Ya hemos visto antes lo que sucede en estos
cinco casos; antes de salir la nave del puerto,
una vez comenzado el viaje, seran satisfechos los
hombres de mar en el puerto donde el capitan
crea mas conveniente arribar, y rescindidos sus
ajustes si el accidente fuese de los tres prime-
ros generos. Sin embargo, si la nave hubiese de
conlinuar navegando, pueden exigirse mutua-
mente el capitan y tripulacion el completo cumpli-
miento de sus contratos hasta terminar ol viaje.

En caso de detencion 0 embargo ajeno a la
voluntad del naviero. secontinuara pagando ala
tripulacion ajustada por meses la mitad de su ha-
ber; y si el embargo 6 la detencion escediere de
tres meses, se rescindird la contrata sin tener
derecho 4 especie alguna de indemnizacion. Si
la tripulacion ¢ alguna parte de ella estuviese
ajustada por viaje redondo cumplird su contrata
en los términos pactados hasta la conclusion
de este.

Ocurriendo descalabro en la nave que la in-
habilite para navegar, no tendra mas derecho la
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sripulacion que  los salarios devengados @ piro <
o1 descalabro procediese de dolo del capitin o dei
piloto, serd de euenta del culpado la indemni-
zacion de los perjuicios que al equipaje se lw-
bieren seguido.

Prolongandose el viage & puntos mas distan- € 7+
tes de los convenidos por beneficio de la nave o
del cargamento, los liombres de mar ajustados
por meses ¢ por viajes, percibiran un aumento
en sus salarios proporcional & la mayor distan-
cia. Pero sien vez de prolongarse el viaje se re—
dujere, la tripulacion no esperimentard desfalco
alguno en sus ajustes.

Asi en este caso como en los anteriores dec. 7t
revocacion O embargo, ¢l equipaje ajustado &
la parte no tiene derecho & indemnizacion.

Cuando la nave se pierda enteramente por c.7e.
causa de apresamiento 0 naufragio, la tripulacion
no tiene derecho 4 reclamar salario alguno, ni el
naviero & exigir el reembolso de los anticipos
que le hubiere hecho. Si la pérdida del buque
no fuese sino pareial , los salarios debidos a la tri-
pulacion se haran efectivos basta donde alcance
sobre los restos salvados, conservando el misino
derecho sobre los fletes del todo 6 parte del car-
gamento que no perezca. La tripulacion que na-
vegue 4 la parte, solo tendra derecho sobre el di-
cho flete, y enmodo alguno sobre los restos de
la nave, abonandoseles solamente una gratifica-
cion proporcionada, en caso de haber trabajado
para recoger las reliquias del buque naufrago.
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~obreviniendo enfermedad durante ol viaje
ab hombre de mar. y no procediendo de hecho
ctifpable 1a dolencia. no cesara de devengar sa—
sitlo . safragindose del fondo comun de la nave
03 vastos de asistencia v caracion , quedande
stiiziudo el enfermo al reinteoro.

rocediendo la dolencia de herida recibida
enservicio 0 defensa de la nave, amen de de-
vengar los salarios , debe el hombre de mar ser
asistido y curado por cuantos se interesen en la
nave y su cargamento.

St sobreviniere fallecimiento al hombre de

iy, v hubiere estado ajustado por meses, se

-

abionara & sus herederos el salario correspon-—
diente al tiempo que haya estado embarcado ; si
por viaje redondo, la mitad de su 2juste mu-
riendo en el viaje de ida, y la totalidad si en el
de vuelta; si hubiere ido 4 la parte, se abonara
@ sus herederos toda la que le correspodia si
muri6 despues de comenzado el viaje ; pero si
falleciese antes , no se le abonara cosa alguna.
Muariendo 6 siendo apresado el hombre de
mar en defensa de la nave, sele considerara vivo
¢n el primer caso, y presente en el segundo para
devengar los salarios y participar de las utilida~
ces concedidas & los de su clase al coneluir su
viaje; pero siendo apresado por descuido Suyo
0 por otro accidente que no tenga relacion con
la nave, percibird no mas que los salarios de-
vengados hasta el dia de su apresamiento.
Veamos ahora lo que sucedera en el caso de
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que el viaje se revoque por srbitraredad del nd-
viero ¢ de los cargadores. kntonces el hombire
de mar percibira por via de indemnizacion un:
mesada, ademas de lo que le corresponda pov
el tiempo que leve de servicio. segun su o=
trata. Estando la tripulacion ajustada por ul
cantidad alzada, se graduard lo que correspon-
da a dicha mesada y dicta , prorateandolas en los
dias que aproximadamente deberia durar el via-
je. Este calculo ha de hacerse por dos peritos
nombrados por las partes 6 por el Tribunal 8
cllas no lo hicieren. Aconteciendo que ¢l viaje se
caleulase durar un mes cuando mas, la indem-
nizacion se limitara al salario de quince dias. kn
todo caso, habran de descontarse de 1a indem-
nizacion y dietas los anticipos que la tripulacion
hubiese recibido.

Revoeandose el viaje despues de haberse he— €.
cho la nave a la vela, no esperimentaran dife-
rencia alguna en la percepeion de sus haberes
los individuos ajustados en una cantidad alzada
por el viaje, y los que estén ajustados por me-
ses recibiran el salario correspondiente al tiem-
po que hayan estado embarcados, y el que ne-
cesiten para llegar al puerto donde debia termi-
narse el viaje. Tambien serd de cargo del naviero
y capitan proporcionar & la tripulacion trasportes
para el mismo puerto 0 para el de la espedicion
de la nave conforme mejor convenga.

g el naviero no revocase el viaje y se limi- ¢. .
tase 4 dar 4 la nave direccion distinta de la pac-
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tda cne Ios conlratos de los hombres de mar,
Y estos no se conformasen con tal variacion, no
estaria obligado mas que 2 abonarles las solda~
dus de dos dias wascurridos desde Sus ajustes.
Conformindose con la variacion detcrminada por
el naviero, y dando hugar Iy mayor distancia
OIS clreunstancias & un aumento de retribu-
clon, se regulara esta amigablemente ¢ por ar-
bitros en caso de discordia,

ldénticos efectos producira la revocacion 0
variacion de viaje dispuesta por los cargadores,
quedando & salvo el derecho del naviero para
reclamar de ellos la indemnizacion que en jus-
tcia corresponda.

CAPITULO 1IV.

De las personas auxiliares del comercio maritimo.—Sobrecargos.
—Su capacidad.—Sus obligaciones.—Corredores intérpretes de
navio.—Su capacidad.—Sus deberes,

La indole especial del comercio maritimo,
los riesgos que le amenazan, y las distancias in-
mensas que le es dado salvar, exigen la concur-
rencia de personas determinadas que vigilen en
nombre del propietario sobre los efectos carga-
dos en la nave, y de otras que conocedoras de
varios idiomas extranjeros sean apias para hacer
acsequibles los negocios 4 los navegantes que
arriban & un puerto, procedentes de un pais
estrano. Estas personas son dé dos especies;
sobrecargos y corredores intérpretes del navio.

Los sobrecargos son unos factores ambulan-
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tes nombrades por of carcacol Go ana nave y o
quicn este confii asi la conservacion de tos ge-
neros durante el viaie. como fa venta en et puerto
de su destino, y lacompra do vlvos de retorno.
2 las veces.

De aqui el que la ley mereantil exija la mis- o o
ma capacidad ¢ imponga los mismos deberes cn
punto a contratar y li misma responsabilidad
4 los sobrecargos, que 4 los factores. Las dispo-
siciones especiales de que son objeto los sobre-
cargos son las siguientes. |

No podran entrometerse en la direccion fa- c. 5.
cultativa y demis atributos del ecapitan, limi-
tandose 4 la parte de administracion economica
que sus comitentes les hayan espresa y determi-
nadamente encargado.

En consecuencia de esto, cesard la respon- ¢.:2i.
sabilidad del capitan con la presencia del sobre-
cargo en lo tocante & la parte de administracion
conferida legitimamente a este.

A semejanza de los factores con los que c.i%.
tanta analogia guarda el sobrecargo, sera deber
suyo llevar cuenta y razon de todas sus opera—
ciones en un libro foliado y rubricado en el
modo y forma que hemos dicho al tratar del de
cargamentos propio del capitan.

Tambien, 4 semejanza de los factores se
prohibe al sobrecargo hacer negocio ninguno
por cuenta propia, escepto la pacotella, esto es,
la parte de géneros que se concede llevar a cada
individuo de la nave, que les sea permitida por
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pacto espreso con sus comitentes o PO COStr-
bre del puerto donde se despache la nave. En
retorno de la pacotilla solo podri invertir ¢l pro-
ducto que esta haya dado.

Los corredores mtérpretes de navio son unos
auxihiares del comercio maritimo, cuyas funcio-
LEs COMOo su mismo nombre lo indica, partici-

- cipan de emapleos diversos. Desempefian ¢l cargo

de medianeros en los negocios maritimos y es
facultad suya intervenir en los fletamentos que
l0s consignatarios ¢ capitanes no contraten di-
rectamente con los fletadores. Ademas do estas
funciones de correduria, propiamente tal, son
los Tinicos intérpretes autorizados para auxiliar
a los capitanes y sobrecargos de naves estran-
jeras en cuantas diligencias hayan de practicar
en los tribunales y oficinas publicas, estando
tambien autorizados para traducir los documen-
tos que dichos capitanes y sobrecargos exhiban
en las mismas oficinas, certificando estar hechas
las traducciones bien y fielmente , sin cuyo re-
quisito no seran admitidas. Por ultimo, los cor-
redores intérpretes son los procuradores titula-
res de dichos capitanes y sobrecargos, represen-
tandolos en juicio cuando ellos personalmente
no comparezcan, 6 por medio del naviero, o del
consignatario de la nave.

Estos funcionarios existen en todos los puer-
tos de mar habilitados para el comercio estran-
jero, en nimero proporcional 4 la estension de
sus relaciones mercantiles.



H4 ‘L‘.
. II‘J'} rn e

Laoaphtad L requisitos y nombramiento de €
10s corredores e naviog son exactamente 1o
mismo quelos delos corredores ordinarios, con
las dos diferencias de que el corredor de navios
ha de poseer dos idiomas vivos de Europa, 'y
prestar la mitad de la flanza exigida a los eor-
redores ordinarios. Lejos de ser un obstaculo
para dedicarse a la correduria maritima el ser
corredor , se da la preferencia para desempenar
el primer cargo & los corredores ordinarios de
Ja misma plaza.

Los corredores intérpretes, en vez del re- ¢
gistro preserito & los corredores ordinarios,
dchen levar tres libros con todas las formalida-
des necesarias a los libros de los comerciantes.
Estos tres libros son:

1.° De los capitanes & quiencs presten la
asistencia que compete a su encargo, con €s-
presion del pabellon, nombre, calidad y porte
del buque, y los puertos de su procedencia 'y
destino.

9.° En este Hevaran nota de cuantas tradue-
ciones hagan, copiandolas & la letra en el re-
gistro.

5.° En el cual anotaran los contratos de fle-
tamentos en que intervengan, espresando en
cada articulo el nombre del buque, su pabellon,
matricula y porte, los nombres del capitan y del
fletador, el destino para donde se haga el fleta-
mento, el precio del flete y moneda en que haya

de ser pagado, los efectos del cargamento, las
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condiciones especiales pactadas sobhre cstitins
el plazo prefijado para comenzar voacabar o
cargar, refiriéndose en todo 4 la contrda oI -
nal firmada por las partes, de que el corredor
deberd conservar un ej emplar.

Prohibese 4 los corredores tnterpretes cuann-
Lo esta prohibido a4 los ordinarios. v ademis
comprar efectos de ninguna especie para s i
para otras personas, 4 hordo de las naves Qi
vayan a visitar al puerio.

CAFITULO V.

be la primera especie de contrato el comercia mariling O ocnys
trato de fletamento,—Diversas maneras de ceizbravlo —Perss -
. - ,. B -
nas que en €l inlervienen.—VYormacion do este Contrato.

Se Hama contrato de fletamento o canvenio on
virtud del cual el propietario 6 capitan de una
nave alquila esta en todo ¢ en parte parael tras-
porie, mediante un precio convenido.

La persona que alquila 1a nave se llara [l
tante ; la que la toma en alquiler fletador, y ¢l
precio convenido fAeze.

Las maneras de eelebrar este eontrato son
mnuy varias: unas veces se alquila la totalidad
del buque, y entonces se Hama fletamento tota] :
otras solo se alquila una parte, y entonces tom:
el nombre de parcial : en ocasiones es uno solo
el fletador, y en ocasiones son varios: ora se
celebra por un nimero determinado de dias ¢
meses, ora para todo el viaje de ida, ora para
el de vuelta, ora para ambos. Por ultimo, en
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wios csns se fjan los fletes por todo el vigge,
en otros por meses, pacltandose ya por toda la
carga. va foun tanto por tonelada.

Las personas que pueden dar 1a nave en al-
quiler son el naviero v el consignatario, o el ca-
Sitan: en cnanto & los que pueden tomarla al-
quitada son cuantos ticnen aptitud para contra-
far v obligarse.

La convencion de {letamento para ser ohli-
aatoria ha de redactarse por escrito en una es-—
eritara particular para esta especie de contratos,
Waimnads pdliza de fletamento, de que cada una de
las partes coniratantes debe recojer un ejemplar
firmado por todas ellag, 6 por dos testigas por
cada una de las gue no sepan firmar. El hecho
de la carga constard en un documento, donde 4
la par ce detallavin la calidad, cantidad, nume-
ro de los bultos y sus marcas ; esta escritura se
Hama conceimiento, y cada una de las partes tiene
derecho 4 exigir de las demés por 1o menos un
ejemplar firmado de su mano.

Si bien la poliza de fletamento es el unico
documento que comprueba la obligacion, si se
llegare & recibir el cargamento no habiéndose
formalizado el contrato de fletamento, se enten-
derd este celebrado con arreglo alo que resuite
del conocimiento.

Ademas, en el caso de introducirse en la ¢

nave clandestinamente mercaderias, y no dejar-
las en tierra el capitan antes de salir del puerto,
resulta una especie de fletamento que 1a ley dis-

C. 778,

€. 754,
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pone que se establezen al preeio mwos e o
s¢ habiere pactado en aquel viae.

La poliza de fletamento puede ser pihliea v
privada: pablica euando se estiende con inter—
veneion de corredor, ceriificando este funeiona-
rio la autenticidad de las firmas de s partes
CONtralantes y gue se pusicron & presencia suya.
Privada cuando se celebra sin concurso de cor-
redor y eon solas las firmas de las partes con-
fratantes. En ambos casos hace f¢ en juicio, si
bien en el segundo ha de preceder el reconoci-
miento de las firmas por los que las estam-
paron.

En el caso de no haber intervenido corredor
ni reconocerse por los contratantes la autentici-
dad de sus firmas, se juzgaran las dudas que
puedan ocurrir segun las pruebas que cada liti-
gante alegue en apoyo de sus pretensiones.

kn toda escritura de fletamento se hard es—
presa mencion de cada una de las siguientes cir-
cunstancias: 1.% La clase, nombre y porte del
buque. 2.° Su pabellon y puerto de matricula.
5.” Elnombre, apellido y domicilio del capitan.
&.” El nombre, apellido y domicilio del naviero.
81 fué este quien confratd el fletamento. 5.° El
nombre, apellido y domicilio del fletador, y
obrando este en comision el de la persona por
cuya cuenta hace el contrato. 6.* El puerto de
carga y el de descarga. 7.* La cabida, numero
de toneladas ¢ cantidad de peso ¢ medida que se
obliguen respectivamente a cargar 6 recibir.
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b e que se ha de pacar seogun Jas con-
cenciones particulares. 9.0 Ei tanto que se ha de
dar por capa, entendiendose por tad b eantidad
Qzada que se abona al capitan por Jos gastes
menudos que tiene que satisfacer. 10.% Los dias
sonvenidos para la earga via descarga. 117 Las
sstadias v sobreestadias que pasados aguelios -
pran de contarse, y lo que se hayade pagar por
cada una de ellas. Ultimamente, en la misnic
potiza han de comprenderse 1os pactos especti-
les que convengan las partes, siendo circunstati-
cia precisa que el contrato conste en el papel de!
sello correspondiente & ta centidad que espre-
se , sirviendo de regulador el precio del flete ¥
el interés O premio estipulado.

Por estadia se entiende la cantidad que abo-
na el fletador al capitan por via de indemniza-
cion cuando deja de cargar ¢ descargar en ¢
plazo acordado: por sobreestadia la indemii-
zacion una vez trascurridas las cstadias.

No todas las circunstancias estampadas ci
la escritura son indispensables; algunas, comi«
la capa, y el tiempo para la carga y descarg:.
se suplen por la ley en caso de haberse omi-
tido por los contrayentes; otras como el nombre
del capitan 6 circunstancias relativas al buque.
no son de tal modo necesarias, que omitiendos:
produzean oscuridad en el contrato.

En cuanto al documento que acredita el he- ¢ 5o
cho de la carga 6 conocimiento, hé aqui lo qur
ha de contener segun la ley: 1.° El nombre,

10
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matricula y porte del buque. 2.° El del capitan y el
pueblo de su domicilio. 3.° El puerto de la carga y el de
la descarga. 4.° Los nombres del cargador y del consig-
natario. 5.° La calidad, cantidad, nimero de bultos y
marcas de las mercaderias. 6.° El flete y capa contrata-

.- das. Puede omitirse en el conocimiento de la desig-

MO

nacion del consignatario, y entenderlo a la orden.
Eleapitan firmard cunnios cjemplares del cono-
cimiento e exjja el cargador ; este por su parte
firmara ono que catregard al capitan. Todos los
ejemplares seran de un mismo tenor, levaran
igual fecha. vy espreserin el namero de los que
s¢ han firmado.

St entre fos ejemplares del conocimiento de
un mismo cargamento hubiese discordancia, se
estara al contesto del que presente el capitan,
estando todo escrito en su totalidad, 6 al menos
cn la parte que no sea letra impresa, de mano
acl cargador ¢ del dependiente propuesto para
@as espediciones de su trafico, sin enmiends ni
raspadura, y por ¢l que produzca el carcador
estando firmado por el capitan. Si los dos cono-
cimientos discordes tuviesen este requisito res-
pectivamente se eslard & lo que prueben las
partes.

CAPITULO VI.

Be Ias tobligaciones del fielante.—Consecuencias de su incumpli-
miento.

El fletante, como hemos visto, es el que
alquila la nave; puede ser el mismo naviero.
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juun consignatario suyo, o el capitan, Con e
Jas estas personas hablan las obligaciones g
4 ley impone al fletante.

La primera es cargar las tnercadenas cioo
huque que alquilo, el caal ha de reunir las ¢ir-
~unstancias de cabida, pabellon, cfe., mares:
das en el contrato, so pena de nulidad.

El fletante una vez recibida parte de la car-« =

¢, no podrd eximirse de continuar carganda
por cuenta del mismo cargador, 0 de otros cou
condiciones iguales 4 las de la cargaadmitida, ¥

no siendo suficiente el porte de la nave parac =

cumaplir los contratos de fletamento celebrados
con distintos cargadores serd preferido el que
va hubiere introducido la carga en la nave, Si—
cuiendole los demas por el orden de sus con-
tratos.

Ei que hubiere fletado una nave por entera. «
nuede ceder en todo O en parte su Gerecho
olro para que la cargue sin que el capitan puc-
da impedirlo : haciéndose por cantidad fija ¢l
fietamento, el fletador puede subfletar de su
cuenta, manteniéndose integra su responsabiii-
dad héacia el naviero.

La obligacion segunda del {letante, recibida
ya la carga en la nave, escuidar diligentementc
de su conservacion, obligacion que empieza
desde que se le hace entrega de ella enla orilla
del agua 6 en el muelle del puerto, y concluye
una vez puesta en el muelle del puerto de des-

carga , siendo el capitan responsable, como sa-
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DO T RO et e 1S Q0 *w]“(m il Carga-
Betlo, A Do ii o e e setido. ya de mnllcm
apa doeenfiscaciones. arn de latrocinios del
t,.iihlghl:ji' bt respons mmd wl pesa tambien so-
ldarianente snln e el naviero . &1 bien paede

expiyse de et Et:ze'is‘*ncia_r :m:mc_lmw de T nave
yosus pertenencias. janto con los fletes deven-

coados. El capitan no tiene responsabilidad al-

ouna en el caso de que los danos inferidos il
cargamento procedan de fuerza mayor insupe-
rable . O caso fortuito que no pudo evitarse.
Tambien estard exento de rv’ﬂpomal)ili(hd cuan-
do 1a confiscacion procediese de haber el fle-
tador introducido en la nave distintos efectos
de los gue manifestd al fictante, escepto en el
€aso (h, convenir el naviero 4 sabiendas en re-

.cibirlos. constituvéndose entonees responsable

mancomunadamente con el duefio de ellos, sin
poder exigir indemnizacion por el dano que re-
sultd 4 la nave, aunque asi se hubiera pactado.

il viaje debe emprenderse asi que esté car-
gada la nave, y dentro del plazo estipulado,
prescribiendo la’ley las disposiciones siguientes
para el caso de no haber estipulacion convenida
entre el fletante y el fletador.

stando fletada la nave por entero, el fleta-
dor puede obligar al capitan 4 hacerse a la vela

una vez recibida la carga 4 bordo, y no impi-

diéndolo el temporal 0 ‘Faerza msuperable
Si el fletamento fuese parcial, el capitan no
podri por menos de emprpnder el viaje ocho
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Aias despues de tener o bordo L bres vidnae
partes del cargamento. Cuando el capitan HEN
hiese tomado parte de la cargd v no encontrise
con que completar las tres quinlas partes oty

Ll

vez haya querido decir la ley das tres cuartss
partes), de la que corresponda ab porte de I
nave , puede subrogar para el trasporie vti.
visitada v declarada apta para cl mismo viijc.
siendo de su cuenta los gastos de traslacion de
carga y aumento de precio que pueda haber e
los fletes : no habiendo proporcion para subro-
sar otra nave, emprenderd su viaje dentro det
plazo marcado , y no habicndolo, despues de
treinta dias de haber empezado & cargar. Esta oo
subrogacion no podrd tener efecto cuando el
fletamento fuese total, 0 estando completas las
tres quintas partes de carga, sin consentimicnto
de todos los cargadores.

El capitan debe dirigirse dircctamente &
puerto de la descarga, sin hacer arribada e
otro alguno, 4 menos que no acontezca alui-
na de las causas esplicadas al tratar de los ca-
pitanes.

Por ultimo, la entrega de los efectos tras— ¢. 72
portados debe hacerse por el capitan tanpronto e
como haya obtenido los competentes permisos
de las oficinas de Hacienda y Marina, poniéndo-
‘los en su totalidad, asi como las creces O aumen-
tos que hubiesen esperimentado durante el viaje.

4 disposicion del legitimo portador del conoci-
miento. Hallindose el consignatario ausente ¢
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coprtsentanec ool nortedor ded conocmucii
oo este fucve acba orden, e capitan esta e
Laeher de poner ol eargamento 4 disposicion
Chtrihnnnd e Conercio O de la autoridad judi-
i Jocal donde o exista tribunal, 4 fin de que
SEOYCL S dendsito v conservaeion.

Lo faltacde cotnplimiento delas oblicaciones
supucestas al fletante produce unas veces la res—
csion del contrato, otras da lugar 4 indemni-
zacion, y otras, por ultimo, da derecho al fie-
cador para escoger enfre una y otra. En sus
tizares corvespondientes hemos' tenido ocasion:
de apreciar las causas que producen la indem-
Hizacion; son estas: la pérdida 6 menoscabo de!
vargamento por culpa del capitan; las discordias
de la tripulacion ; el embargo 6 confiscacion por
culpa del mismoj; la indebida variacion de rumbe
¥ la morosidad para hacerse & la vela.

La rescision tiene lugar cuando el buque

fuere inutil al tiempo del confrato, no obstante

12 visita 0 fondeo en que se le hubiera declarado
aplo para navegar.

Tambien podra rescindir el fletador el con-
trato cuando se le hubiere ocultado e! verdadero

0. pabellon de Ta nave. Si esta se vendiere despues

de estar fletada, podra cargarla por su cuenta
el nuevo propietario, siendo de cargo del ven—
dedor indemnizar al fletador ; pero si el propie-
tario no la cargase se llevara a efecto el confra-
Lo pendiente con el fletante, asi como tambien
cuando se haya comenzado & cargar la nave por



cpenia del fletador . tenienio o Snhes cases
dercchio el comprador & ser indeminizsdo por
vendedor si este le hublera oenltado ef Belunents
nendiente.

Podri optar el fletador entre Lo FOSCISION o

B

4 indemnizacion cuando Tacabida def buque no 7o

sea la misma que la estipulada en el contrate:
para aplicar la disposicion precedente io 8¢ Coi-
siderara que ha habido error 0 engano cuandu
1a diferencia entre la cabida estipulada y la que
realmente tenga ¢l buque sea menor de una
quincuagesima parte, nitampoco caando el porte
designado sea el mismo que conste de la mairt-
cula del buque, por mas que el iletador s0lo
esté obligado & pagar el fiete quce correspondi
al porte cfectivo de la nave.

CAPITULO VII.

De las obligaciones que contrae el fletador.—Efectos de su ineoh-
servancia.

Las obligaciones de que es objeto el fletador,
dependen de los actos consiguientes de este con-
tratante desde que hace entrega de las merca-
derias en la orilla del agua 0 en el muelle de!
puerto de la carga.

Comunmente, el fletador debe poner en di-

cho muelle del puerto las mercaderias en el pla-
zo estipulado en la poliza de fletamento, y no
habiendo pacto acerca de este particular, en el
que esté en uso en el puerto donde la carga sc
verifique, que por término medio puede calcu-

EEEE
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arse i quinee dins. Pasado este tiempe, e o

save por el fletador L demora convenidy - ¥ s

hohiabiese convenio, las estadias v sobreesta-

Has Wascurridas sin cargar, pudiéndose en caso

de pasar tambien este seeundo plazo, reseindir

cbeontrato, exigicndose Ta mitad del flete e

cdo
B Tambien pagard el fletador 1a mitad del fle-
te, cuando sin cargar cosa alguna abandonare el
fielamento, quedando el fletante por este acto
ibre y quito de todas las obligaciones que por
1 fletamento contrajo.

Habiendo de recibirse 1a carga por ¢l huque
iietado en otro puerto, se presentard cl capitan
al consignatario designado en la contrata, y si
esteno le entregase la carga , avisara al fletador,
esperando la resolucion del mismo, y corriendo
entre tanto las estadias y sobreestadias. No re-
cibiendo el capitan contestacion en el plazo re-~
wular, hard las oportunas diligencias para en-
contrar flete, y siendo infructuosas, regresar
al puerto -donde se contrato el fletamento, no
sin estender antes la protesta oportuna, y co-
brara su flete por entero, descontando ol que
hayan satisfecho las mercaderias cargadas en re-
torno.

.76 La obligacion subsiguiente del fletador, es
“* 1o introducir en la nave mas ni menos carga
que la estipulada. En el caso de introducirse
mas , pagara el flete que corresponda al esceso
con arreglo a su contrata ; y si el capitan no pu-
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Grese cotorar este atmnen che i, h:;_{:’n SANEE
flla voen buena estivie, Sin Ciitar & fos demns
contratos celehrados. Jo deseargard & espensas
Jel propictario. Stk cargi fuese MEnok que L
contratada . el fletador pagari el flete de L par-
o que deji de eargar. oTnenos (que el capitan
1o Labiese tomado otrs carea para completar la
correspondiente & su buque.

Los generos introducidos en la nave han de
ser log mismos que los senalados en la poliza,
demnizando A los demas cargadores de los
perjuicios que ocastonarda por eneafio en la clase
de los efectos, respondiendo a esta indemniza—
¢ion con su carcamento v demis bienes.

La postrera obligacion que pesa sobre ¢l ile-
tador, es la de satisfacer los fletes, cuya obli-
gacion varia segun los casos, estoes, segun quc
estuvieran ajustados por una cantidad alzada
para todo el viaje, por meses O por un tanto por
quintal ¢ tonelada.

En el caso de pactarse los fletes por meses
o dias, devengaran desde el en quée s¢ pone a la
carga: en los concertados por tiecmpo determi-
nado, tambien se contaran desde el mismo dia:
en los contratados por peso, se hardel pago por
peso bruto, incluyendo los envoltorios , barri-
cas 6 cualquiera especie de vaso en queé se Con-
tenga la carga.

Las mercaderias vendidas por el capilan en
caso de urgencia, para subvenir & los gastos de
carena , aparejamiento u otras necesidades 1m-
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sreseindibles ded bugoe - devengare i
dete. Parece en este caso evidente. atgngue of
Codizo no o espresa. que el precio de fne ey
saderias debe abonarse sl fletador aun cuande
“i buque se perdicse despues de reparado.

No esperimentardn tunpoco disminucion Lo
ietes cuando las mercaderias sufran deforiora—
ion o disminucion por caso fortuito . vicio pro:-
pio, 0 mala condicion o calidad de los envases.

Cuando se rescate el buque apresado ¢ sc
salve el naifrago se abonara el flete (Jue corres-
ponda a la distancia que el buque porteo la car-
A, y reparado este cn términos de poder con-
tlhuar su viaje hasta el puerto de su destino, se

«. 72 pagara el flete por entero. Igualmente se satis-
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fard por entero, cuando el cargador voluntaria-
mente hiciera descargar sus efectos antes de lle-
gar al puerto de su destino.

Teniendo la carga un aumento natural du-
rante el viaje en su peso 6 medida, se pagara
por el propietario el flete correspondiente 4 este
esceso. De esta disposicion no pueden partici-
par los nacidos durante el viage, que como cosa
accesoria de sus madres, al tiempo del embar-
que tiene respecto de ellas aplicacion el princi-
pio de derecho que lo accesorio sigue 4 lo prin-
cipal.

El pago se ha de efectuar desde el momento
en que los efectos se han descargado y puesto
disposicion del consignatario, no pudiéndose
obligar al fletante 4 recibir en pago de fletes las
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Sereaderians AESLR r‘"‘t’-'s_;{;:u'i‘gttj‘ii i a":::‘;’;:.I"s_i.é‘jﬂt(). CcRbe
e oaveriadas, fongensto esto Ghicanente lugas
ospeeto de lus}iawislsﬁss CLVIS x’:':s‘-.'ijez.g havan per-
G0 mas de o ntad de su contentdo.

Fuera de los casos paceptuados no podra el ¢

Telanfe esperimeniae disminueion alouna en los:
Qetes, hatlandose of cargagiento cspeciaimente
abligado 4 la seguridad del pago. Lsta hipoteca
dura solamentie un mes, 4 contar desde que el
consignatario recibio la carga, 1 ocho dias s los
ofectos pasasen A poder de un fereer poseedor.
Trageurridos estos terminos tos fletes se repu-
aran como un credito ordinario sin preferencia
alouna; sin que ni aun i pretesto de recelo so-
pre la falta de pago. pueda detenerse el carga-
mento 4 bordo, pudiéndose solo en caso de justa
desconfianza solicitar del Tribunal de Comercio
1a intervencion de los efectos que se descarguen
hasta estar los fletes satisfechos.

CAPITULO VIII.

Examen de los efectos que producen respecto del contrato de
fletamento los casos fortuitos que imposibililan ¢ retardan
el viaje.

En general, puede decirse desde luego que
respecto de este punto tiene aplicacion el prin-
cipio de derecho comun, segun el cual el dueno
de la cosa sobre la cual recae el caso fortuito,
sufre 10s perjuicios que se ocasionen por esta
causa, quedando en cuanto & lo demés libre y
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quito de Tas oblicieinnes que sin o oo fece
to hubtera debido cunplitnentar,

Por 1o que respectaal contrato de ficlanen-
Lo, conviene distinguir entre ol caso fortinio gque
sobreviene antes de salir la nave del puerto v ool
que acontece despues de haberse hechio s bovels

En el primero, v suponiendo que el aceiden-
ie fortuito sca de tal naturaleza que no haga
mas que retardar la salida, como cerramiento
del puerto u otro accidente de fuerza insupera-
ble, se considerard subsistente el contralo de
Hletamento, reportando cada una de las partes el
perjuicio & que haya lugar, v satisfaciéndose
proporcionalmente por cada una de ellas los
gastos de manutencion y sueldos del equipaje.
Aconteciendo un accidente de esta naturale-
za, queda al arbitrio del cargador descargar
las mercaderias, pero con la condiccion de vol-
verlas & cargar una vez terminada la causa (que
entorpecia el viaje, pagando estadias si retarda-
se la recarga.

En segundo lugar, sobreviniendo antes de
hacerse la nave 4 la vela, declaracion de guerra
entre la nacion & cuyo pabellon pertenezea y
otra potencia maritima cualquiera, 6 cesando las
reiaciones de comercio con el pais designado
en la poliza de fletamento para el viaje de la
nave, u otra causa que haga imposible la espedi-
cion, quedaran rescindidos los fletamentos, sin
derecho de parte de ninguno de los contrayen-
ies para reclamar indemnizacion. Asi. pues, si
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e 2o ettt va eareada se deseareara o
st del Netador, abonando ademas los gastos
+enlaring eansados por el equipaje desde quela
HAVe SUCCOIRCNZO O CRrgar.

1eeha 1o nave 4 1a vela pueden ocurrir tamn-
Cien varios casos que modifican o contrato de
Jetamento.

Bl 1.0 es la arribada forzosa que el buque ¢ =
tiene que hacer al puerto de su salida por tiempo
contrario 0 riesgo de piratas 0 enemigos. En
sste easo, v conviniendo en la descarga todos los
caraadores, no podrd rehusaria el fletante, abo-
nandole intearo el viaje de ida: estando ajustado
o1 fletamento por meses fa obligacion consistira
o abonarle una mesada libre siendo el viaje &
un puerto del mismo mar, y dos si estuvicre
en otro mar. En el caso de pertenecer el puerto
i la Peninsula 6 1slas adyacentes, la indemniza-
~ion consistird en una mesada.

11 2.° es la declaracion de guerra, cer— ¢ 7.
ramiento de puerto o interdiccion de relaciones
comerciales. Aconteciendo cualquiera de estas
circunstancias que produzcan la imposibilidad,
o 4 1o menos dificultad suma de arribar la nave
al puerto de su destino, el capitan segulra las
instruceiones que haya recibido del fletador, ¥
ya sea que con arreglo & estas instrucciones ar-
ribe al puerto que le esté determinado, ya que
vuelva al de su salida, percibira integro el flete
de ida , aun cuando la nave estuviera contratada
por viaje de ida y vuelta. Careciendo deinstrue- ¢ 750

—
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CIOLCE « Cafritindd o SN L SN P ESEN I T
QUELTa CON Lo BACIGT L ue COTTesnomds o mier-
o de descargs, seouird so viagie dirigicndase ol
puerto neutre! ¥ oseouro s proxino. dende
aguardara las ordencs del fletador. sutvagin-
dose cutretanto Tos gastos v satarios deveneadas
cn la detencion por el naviero v los fletadores

.proporcionalmente. Disponiendo el caroador ue

se haga la descarga en el puerto neutral donde
la nave haya arribado, pagara el flete por viaje
de ida entero si estuviese & mas de la mitad de
distancia entre el de la espedicion v ¢l de la
consignacion, v sofo la mitad siendo menor la
distancia.

5.° No teniendo instrucciones el capitan del
cargador, y ocurriendo bloqueo U otra causa
que interrumpa las relaciones de comercio con
¢l punto de la consignacion antes de Hegar & ¢l
ia nave . el capilan arribard al puerto habil mas
inmediato, donde si hallare persona apta pore
recibir el cargamento, se lo entregara v sinc
aguardard las instruccienes del cargador o del

- consignatario & quien iba dirigido, y no reci-

hiéndolas, trascurrido un término suficiente &
juicio del Tribunal de Comercio 6 magistrado
judicial de la plaza adonde se hizo la arribada.
se decretard el deposito del cargamento por el
mismo tribunal pagandose el flete de ida, que
es el que en esta ocasion corresponde devengar,
ast como los salarios y gastos ocasionados por
la detencion con el producto de parte de! car-



it aue se vernderd enocantidad suliciente ©
50 Tentendo 1o nave que hacer arribadé
Lard A reparacion urgente ¥ necesaria, no se
Hobora indemnizacton alouna at fletador y s oes-
o prefiriese descargar sus efectos, pagard ¢
Tete por entero en el caso de no esceder Ge
reinta dins ba dilacion, y el flete proporciona
4 1a distancia que la nave haya trasportado el
careamento pasando la dilacion de treinta dias.
Ouedando la nave inservible serd obligacion del ¢+
capitan fletar & su costa otra que reciba la carga
v la portee & su destino, y no hallindola ah-
solutamente en los puertos situados & treinte
fegquas de distancia, se rescindird el contrato.
ahonandose el flete con proporcion 4 la distancia
4 que se haya conducido la carga, la cual se de-
nositara en el puerto de la arribada. St el capi- € 77
ian por malicia 6 indolencia dejase de propor-
~ionar embarcacion que trasportare el carga-
mento en el caso visto antes, podran buscarla ¥
cargarla los fletadores 4 espensas del anterior
fletante, despues de hechas dos interpelaciones
judiciales al capitan, que no podra rehusar la ra-
tificacion del contrato hecho por los cargadores.
5.° Sucediendo naufragio 0 varamiento, 0 (ue
toda 6 parte de la carga fuese presa de enemi-
¢os O piratas, no devengaran flete las mercade-
rias perdidas, y habiéndose percibido flete ade-
lantado se devolvera , 4 menos que no hubiese
estipulacion en contrario. ,
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