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DAPITULO VIXI

el contrato G arnesi o prestanmo o resgo marittimao.—Yorma-
cion de este comtriado.—Cireunstancias peeudiaves del plut SR
Ak cruesio—-Fleetos aue produce.

Ll prestiono & la gruesa & @ riesqgo maritimo s
Ui contrato en m ad del cnal un sugeto prests
©ootro cierti cantidad de dinero 0 cfectos me-
diante un mulcq 0 premio, admitiendo como
hipoteca alguno 6 algunos de los efectos espues—~
108 & riesgos maritimos, y que en caso de pere-
cer no delan al pl()bldd()l mas derecho que el de
reclamar lo que de eilos quedare.

Este contrato practicado desde muy antiguo.
y del cual sequn todas las probabilidades se ocu-
paron ya las leyes de Rodas, era conocido y re-
vlamentado entre los romanos b yajo el nombre de
/wnus nauliciom . apareciendo posteriormente en
la edad media muy estendido entre todos los
pueblos comerciantes donde suplia la falta. del
contrato de seguros.

Este contrato puede celebrarse de varios mo-
dos: 6 por mstrumento publico con las solemni-
dades de derecho, 0 por pdliza firmada por las
partes con intervencion de corredor o por do-
cumento privado enire los -contrayentes. En el
primer caso trae aparejada ejecucion: en el se-
gundo la trae igualmente siempre que la poliza
esté conforme con el registro del corredor, y
este reuna todos los requisitos legales: en el ter-
cero el contrato solo sera ejecutivo cuando cons-
te la aufenticidad de las firmas por reconoci-
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aiento judicial de los que las pusieron, o o
aira forma suficiente. Ademas, para que dicluis
cserituras obtengan preferencia en perjuicto
tercero, han de haberse presentado & 1a tom
de razon en el registro de hipotecas dentro de lo«

ocho dias siguientes al de su fecha, omilitntos.

solo esta cireunstancia en las redactadas en pacs
estranjero, deblendo igualmente estenderse or
et papel del sello correspondientea 1o cantidad

que representen, segun lo dicho en otro lugar.

tlé aqui ahora las circunstancias que la Jey .

Clge (Jue S¢ cspresen en todo contrato & la grue-
sac: .9 Laclase, nombre y matricula del buquw.
2.° El nombre, apellido y domicilio del capitan.

> Los nombres, apellidos y domictlios del da-
dor y del tomador del préstamo. 4.° Fl Cdpltdi
del préstamo y el premlo convenido. 5. El pla-
+0 de reembolso. 6.° Los efectos hlpolecad IS,
7.” Kl viaje por el cual se corra el riesgo.

No es indispensable, ni siquiera necesario .

que el contrato 4 la gruesa se estienda en poliza
i favor de sugeto determinado: semejante do-
cumento puede darse 4 la orden, y en tal caso
cederse y negociarse por medio de endosos.
iuste commto que segun espresion de Po-
thier, no es ni un préstamo, ni un seguro, ni
una someaad ni una venia, tiene caractéres
eepeaales (e es preeciso apre(nal En primer
iugar es evidente (que no existird a no haber can-
tidad prestada. 2.° Tampoco tendri lugar & ne
haher intereses. 35.° Espreciso que haya ohjetos

i7
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o Al PIOSEE DG e COrTaR Pesan martime
G.0 Lo es tunbicn que eb capital & intereses cor-
i el mismo rieseo que la hipoteca.

i cuanto & fa contidad prestada . podra con-
sishir, no solo en moneda metalica sino que tam-
bien- ei efectos propros para el servicio 6 con-
stz de da pave, asi como para el comercio:
pero consistiendo el préstamo en especie, se
convendrd por las partes en darle un valor de~
terminado, de modo que en ultimo caso, el
préstamo & 1a gruesa se verificard siempre ern
tHIero.

El interés o premio es esencial en esie con-
irato; sin esta circunstancia resultaria un con-
trato gratuito, y sabido es que esia especie de
contratos no tienen cabida en el derccho mer-
cantil.

No existe tasa legal en los intereses deven—
sados en el contrato que nos ocupa, porque la
esposicion del prestador es de tal cuantia y los
riesgos particulares de cada caso tan varios, que
solo el interés particular de los contratantes
puede debidamente valorarlos.

Segun opinion de Pardessus, estos intereses,
por mas que generaimente se estipulen en dine-
ro, nada hay que impida que se paclen en efec-
tos comerciales. La cantidad 4 que asciendan
puede ser fija 0 & tanto por cada mes que dure
la navegacion, 0 bien una parte de las ganancias
fue produzean los efectos sobre que se contrajo
£ prestamo.
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En cuanio & los objetos sobre que el pyesii-
mo se hace, han de estar necesariamenic es-
puestos 4 riesgos maritimos, puesto que la na-
turaleza de este contrato consiste en el riesgo.

Los préstamos 4 la gruesa podran consti-
(uirse conjunta ¢ separadamente sobre el casec
v quilla del buque y sobre las velas y aparejos,
sobre el armamento y vituallas y sobre las mer-
caderias cargadas. Si se constituye el préstamo
sobre el casco y quilla del buque, se entiendes:
hipotecados el buque, las velas, aparejos, ar-
mamento , provisiones y los fletes que ganare ¢
el viaje.

Para que tanto el buque como los demias ¢
objetos puedan ofrecerse en el préstamo & ia
aruesa, es indispensable que no estén corriendc
riesgo al tiempo de la celebracion del contratc.
v que no hayan sido objeto de contrato de segu-
ro alguno, pues que en este caso desaparece ¢l
I'esSgo.

El contrato & la gruesa no podrd pactarse ¢.»s
sobre fletes no devengados ni sobre las ganan-
clas que se esperan del cargamento: en el se-
agundo caso porque en el acto de celebrar of
contrato falta objeto sobre que pactarlo, y en el
primero porque exoneraria de interés, y por
lo tanto de cuidado & las personas que debian
atender al buen estado de las mercaderias. Por ¢ ¢
esta misma razon tampoco puede hacerse prés—
tamo & la gruesa & la tripulacion de la nave por
sus salarios.
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vooes Beiio tomar ad libdum un prestamo o
tdraesa aun sobre los efectos que segun la ley
pu ulm ser objeto de ¢l. Sobre el cuerpo v quilla
defynave 1o podrd tomarse mas que las tres

cuartas partes de su valor. Sobre el cargamento
podra tomarse todo el valor que tenga en el
puerto donde comenzd & correr el riesgo, y no
mayor cantidad. La razon de estas disposiciones
es sencilla: permitiéndose tomar a la gruesa
sobre 1a nave todo su valor, 0 sobre el carga-
mento el que tuviera en el puerto de la consig-
nacion, ningun interés restaba 4 los que tomasen
el })ICSt&ﬂl(), y por consiguiente esta circuns-
tancia podia influir de un modo harto funesto en
el éxito de la navegacion.

El préstamo verificado par una cantidad su-
perior 4 fas indicadas serd ineficaz en cuanto a
ta diferencia, debiendo devolverse al prestador,
coni el interés legal de 6 °/, correspondiente al
tiempo que haya estado en “desembolso de ella.
Pero probandose que el tomador del préstamo
uso de fraude para dar un valor exajerado & los
¢fectos sobre que tomo & la gruesa, pagara el
interés convenido en este que corresponda al
esceso por el tiempo susodicho.

La circunstancia mas caracteristica del prés-
tamo a la gruesa es la esposicion de parte del
prestador & perder, asi la hipoteca como los in-
tereses del préstamo ; sin esta particularidad el
contrato no pasaria de ser un simple contr m
de prestamo. Menester era, por lo tanto, que la

¥
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ley senalase deun modo muy esplicito fos rosis
en que la pérdida de los objetos sobre que s
contrajo el préstamo no alterara fa accion del

prestador. Con efecto, siempre que los objeios ¢

hipotecados se perdiesen por vicio propio de la
misma cosa, por dolo 6 culpa del fomador. por
baraterias del capitan ¢ de la tripulacion. O por
haberse cargado las mercaderias en buque dis-
tinto del designado en el contrato, no mediando
accidente de fuerza insuperable que hiciese ne-
cesaria la traslacion, no se estinguird en modo
alguno la accion del pre%adox conservando en
LUdlqlJleicL de estos casos integro su derecho al
reintegro de su capital y réditos. Tampoco re-
dundaran en perjuicio suyo los accidentes que
ocurran al buque por emplearse en el contra-
bando.

Sin embargo de esto, el prestador es libre
de aceptar sobre si todos 6 algunos de los ries-
gos indicados, pero en virtud “de pacto espreso.
Creemos que esta disposicion debe tener sus li-
mites : bien puede el prestador comprometerse
por los dafnos que las cosas esperimenten por
vicio propio 6 por cargarse en buque distinto:
pelo de ninguna manera por las baraterias de
la tr ipulacion 0 por culpa ¢ dolo del tomador:
en primer lugar porque seria contrario swmpre
a sus intereses ; en segundo porque vendria 4
resultar un convenio basado en dolo futuro,
‘convenio que segun los principios de derecho es
immoral.

€. R34
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be cualqmer modo que se acepten [og ries—
¢0s, ¢l prestador estd oblicado & probar bien y
debidamente la peérdida, y en los prostamos
contraidos sobre el cargamento justificar que
los objetos declarados por el tomador como de
presiamo existian realmente en la nave. embar-
cados de su cuenta y que corrieron los riesgos.

No dice laley, aunque casi puede asegurarse
que si, s1 el prestador podra librarse por pacto
especial de alguno de los riesgos comprendidos
cn el contrato por regla general, es decir, ries-
vos de mar, piratas, fuego, ete.

Por los que mira 4 la época en que el pres-
tader ha de correr el riesgo, no pactandose con
especialidad, se entiende que comienza desde el
momento en que el buque se hizo & la vela, si
el préstamo se contrajo sobre la nave 0 sus
agregados, hasta que ancle y quede fondeado en
el puerto de su destino, y si se contrajo sobre
tas mercaderias, desde que se carguen en la
playa del puerto de la espedicion hasta que se
descarguen en el de la consignacion.

CAPITULO IX.

De las obligaciones que contrae el tomador de un préstamo a Ia
aruesa.——Casos en que procede la rescision de este contrato.
Como quiera que es circunstancia precisa del
prestamo 4 la gruesa estinguirse las acciones del
prestador una vez perdida la cosa sobre que el
préstamo se contratd, se sigue que las obligacio-
nes del tomador variaran segun se efectue la pér-



vt wncodteha . aeoniozemy avernS on o nave o
enel cargamento, O Hegoen por wimo A L
suerto sinaccidente alouno.

Examinemos lo que sueede oncada uno de
PRLO8 casos.

Acacciendo naufragio 1 obro acadente deoosa

que resulte Ja perdida total o pareial de las cosas
afectas al préstamo , no procedera derecho con-
ira el prestador, & no mediar alguna de las cau-

sas que corren & cargo del tomador ; sila perdida

fuese parcial, pereibira el prestador la cantidad
que produzean los efectos salvados, deducidos
10s gastos causados para ponerlos a salvo.

Si el buque arribare al puerto de consigna-
cion, pero hubiese esperimentado averia 0 ¢t
cargamento, los prestadores a la gruesa sopor-
faran 4 prorata de su respectivo interés, las
averias comunes que ocurran en 1os casos sobre
que se hizo el préstamo.

Ultimamente, si el buque llega a buen puer-
(3 vy los efectos sobre que el préstamo se con-
trajo no han sufrido averia ni menoscabo, la
obligacion del tomador es satisfacer integramen-
te el capital éintereses al plazo estipulado, 6 en
su defecto al que ya conocemos. Lo propio su-
cedera aun euando perezcan los efectos si la per-
dida no debe correr & cargo del prestador. Ha-
biendo demora en el pago, este tendra derecho
al rédito mercantil que corresponda al capital,
sin incluir los premios.

78]

Estas son las obligaciones que pesan sobre
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e tomador del prestano v fos casos cepepades
que pueden ocurrir acerca de este particulur.

La rescision procede on este contralo. cone
es consiguiente ., cuando deja de Henarse aleuns
de las condictones esenciales que e cavacte-
Flzan.

Asi, se rescindird cuando las cosas afvclas
al préstamo no corran riesgo, bien por no cm-
prender el viaje, bien por dirigirse la nave &
puerto distinto del indicado en el contrato, va
por cargarse los efectos en buque distinto del
estipulado , ya por ser otras las mercaderias qu
las pactadas.

Tomando prestada una cantidad, y no pu-
diendose emplear por completo en cargar la na-
ve, se rescindira el contrato en cuanto & la parte
sobrante, entendiéndose lo mismo respecto de
los efectos que no pudiesen cargarse.

Las cantidades en que escediere el préstamc
se devolveran con el rédito correspondiente al
tiempo que el prestador haya estado en desem-
bolso de ellas.

CAPITULO X.

De los seguros maritimos.—Cosas que pueden ser ascguradas v 1
evaluacion.—Premio del seguro.—Epoca en que puede celebrar-
se este coutrato.

Se entiende por sequro el contrato en virtud
del cual se obliga una persona, mediante un pre-
mio convenido llamado prima, & salir responsa-
ble 4 otra de las pérdidas 6 menoscabos que
esperimenten a consecuencia de accidentes ma-
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Las estremos que ta definicion abraza nos
pruchan fa necesidait, pavi que este contrat
pxista. de que haya de veriicarse sobre efectos
pepueslos & 108 Fresgoy de ot navegacion. v oas
debe ser en efecto, puesto que suprimidos esios
resoos desaparece e todo punto el objeto del
conirato.

lista consecuencia nos lleva como por i
mano & hacer algunas reflexiones preliminares
acerca de 10s seguros. Y 4 examipar (ue cosas
pueden ser susceplibles de ser aseguradas, como
<¢ verifica su evaloracicn, en qué consiste cl
premio del segure ¢ prima y como pucde pac-
{arse, y finalmente, en que epoca puede cele-
hrarse este contrato.

Debemos decir ante todo que la ojeada his-
iarico-filognfica que dirigimos al principo de
cste Manual sobre la marcha general del co-
mercio, asi como las ideas emitidas al tratar de
los seguros terrestres, convienen perfectamente
al caso presente. Ya digimos entonces nuestra
opinion acerca de la época en que vemos apa-
recer en el mundo juridico—comercial este con-
trato bienhechor, y al tratar del préstamo 4 la
aruesa hemos asentado que esie contrato debio
preceder y precedio con efecto al de seguros,
sustituyéndole en los siglos medios.

Dicho esto, pasemos & ocuparnos de las co-
sas que pueden ser aseguradas.
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Por regla coverat cabe el RCLNTO ~abre Lol
cuantos objetos se hallen espuestos & 1os pics—
cos del mar y cean estimables en dinera - o]
son: el caseo y quilia de la nave, ias velus v
aparejos, comprendiendose en esta frase. seuiir
sienta Emerigon. Ia lancha 6 Lote Jol Dguie,
¢l armamento, las vitualias o viveres, Ias can-
tidades dadas & la gruesa y la libertad de los
navegantes 0 pasajeros.

Tambien puede ser ohjeto de seguro el ries-

g0 que corre el asegurador, haciendo este roa—

€. 855

v 859,

Segurar por otro, mediante mas 6 menos pre-
mio los efectos sobre los cuales estuviese ¢on-—
tratado el seguro. El asegurado por su parte
puede tambien hacer asegurar el costo del se-
guro, asi como igualmente el riesgo que pueda
ofrecer la cobranza de los primeros asegura-
dores.

Con objeto de que exista interés de parte
del asegurado en la navegacion, la ley determi-
na que el seguro sobre la nave no pueda con-
traerse mas alla de las cuatro quintas partes de
su valor, descontando los préstamos a la gruesa
que sobre ella hubieran podido contraerse, y en
el cargamento las nueve décimas de su justo va-
lor cuando el propietario acompafie en el viaje
al cargamento, y por su totalidad cuando esto no
suceda.

La evaloracion de las mercaderias asegura~
das se hard segun el precio corriente en el puer-
to donde se carguen, y no fijandose este al tiem-



Co e erlehiparse el conbiato se arreglara pov
s facturas de consignacion, 6 en defecto por
o1 jaicio de corredores. los cnaies tomaran pov
Hase el precio corriente antes dicho, con mas
s derechos v gastos causados hasta ponerlas &
Lo,

Las valuaciones que sc hicieran en moneda ¢
sstranjera se converlirin en el equivalente de
moneda del reino , conforme al curso corriente
on el dia en que se celebro el contrato. El curso
corriente se determinard por los registros de
~ambio v mercaderias que deben llevar el sindi-
0 y adjuntos del Colegio de Corredores. En 18
de febrero de 1847 se mando que los cambios
de Espalia con el estranjero se arreglen a un
tipo fijo de un peso fuerte de 20 reales, medida
que desterro la nomenclatura absurda que en
los cambios existia v la infinita variedad que
resultaba de tener cada plaza del reino un tipo
particular en los cambios.

A la par que pueden ser objetos de seguro
los antes enumerados, no podra contratarse so-
bre los siguientes: el flete del cargamento exis-
tente a bordo, las ganancias calculadas pero no
realizadas sobre el mismo cargamento, los sa-
larios de la tripulacion, las cantidades tomadas
3 la gruesa, los intereses de los prestamos a la
gruesa, la vida de los pasajeros 0 de los indivi-
duos de la tripulacion, los géneros de ilicito co-
mercio. Concibese perfectamente la razon que
existe para no poderse contraer contrato alguno
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o Seguros Soby estas COSUS T COn olectG, anns
e eis, come <on los fleies del cargamento, o
fas ganancias calenladas sobre ¢l SO, No Sor
objetos existentes ol ticmpo de contraer ol sow
£uro; otras como las cantidades tomadas 4 14
sruesa, porque ob tomador no corre piesen ql-
quno respecto de elas; los sueidos de 1o tripu-
lacion, porque los interesados conserven un in-
terés directo en la conservacion de |4 nave y el
cargamento, y {inalmente, la vida de los pasaje-
ros y tripulantes porque no puede suponérsela
como objeto susceptible de evaloracion. Quizas
en esto hay alguna inexactitud ; quizas la vida
de un hombre sea el tnico apoyo de una dilata-
da familia, y en este caso estinguida la vida de!
hombre solo una horrible suerte se presenta 2
los ojos de la familia que sostenia. Pero por mas
verdad que pueda caber en estas reflexiones, es
lo cierto, que la ley mercantil espatiola no ad-
niite esta clase de seguros.

El premio 6 prima es tan necesario en ol
contrato de seguros como que sin 6l perderia’su
caracter mercantil, y tendriamos un convenio
gratuito que no nos es dado suponer.

ks lo comun estipular Ia prima en metalico;
pero nada impide que se verifique en efectos,
puesio que la ley nada absolutamente nos dice
en contrario.

Tampoco hace mencion de tasa alguna al
tratar de la prima, por lo que se colige que pue-
de contratarse & voluntad de los contrayentes.
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voscean Los circunstancias particulares de lf -
aoneros O cosas aseguradas, de la distancia y e
los pelierns probables de la travesia.

El coniraio de seguros puede verificarse so-
lire e} tode 6 parte de los objetos susceptibles
de ser aseourados, ¥ que corran unos mismos
FICSZOS, Junikd O b(‘pd] adamente: en tiempo de
paz 0 de guerra; antes de empezar el viaje ¢
pendiente esic; por el viaje de 1da 'y vuelta, o
solamente por uno de ambos; y por todo ¢l
tiempo del vigje O por un plazo limitado. Cuan-
do estuviere pendiente el viaje,, no podra ver i-
ficarse ¢l contrato siempre que se tuviere noti-
cia del término feliz del dicho viaje, 0 bivn
cuando se¢ tengan presunciones funda,das e1l
terminos lewaleq de haber esperimentado acci-
dente 1a nave o el cargamento: en el primer
£aso porquae habrian cesado los riesgos que son

“la base del contrato; en el segundo caso por-
que el asegurado no contraeria un contrato de
seguros, sinc que pactaria una indemnizaciof
nj {usta si abusara de laignorancia que tuviera ¢l
aqeguradm de los accidentes sobrevenidos.

CAPITULO XI.

De los modos de celebrar el contrato de seguros. — ECircunstan-
cins gque ha de contener la péliza de seourm —Personas gue
pueden celebrar este contrato.

El contrato de seguros para ser eficaz en
juicio, ha de centraerse por ‘medio de escritura. ¥

L. S,



. N4,

- primas diversas tambien. Igualmente poc

o \.
meed wg

o s

L DU e Vi, o Gy e ]
Cmu JRICAG e [?H.‘],M,-:‘ 0 pllhldd, AR P RN

SLID0S casos las forwas diferentes de su celo—
hracton .y los respectivos efectos de cada nua
auades & los mencionados en el prestimo @ ls
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Coando el seguro se contrate en una plaza
cstranjera, con ad de que sea espanol alguno
de 1os contrayentes, podran autorizarle los
agenies consulares espanoles en sus residencias
respectivas ; y las polizas que autoricen tendrarn
igual fuerza que si se hubieran hecho en Espa~
na con intervencion de corredor.

En una misma poliza podran censtar dis—
tntos seguros sobre objetos diferentes, V COil

Ira su-
ceder que varias personas garanticen el seguro
de un solo objeto, y en este caso no estendién-
tose una poliza para cada uno de ellos , firma-
ran todos la misma, espresando cada uno la
fecha en que lo verifica, pues pudiera suceder
muy bien que cuando firméra el segundo 6 ter-
cer asegurador, estuviere ya asegurada la tota-
fidad de los objetos, en cuyo caso el contrata
seria ineficaz respecto de los aseguradores pPOS—
leriores.

Sea por medio de escritura pitblica, sea por
medio e privada, como el contrato se celebre,
ha de contener todas las circunstancias si-
guientes:

1.%  La fecha con espresion de la hora en que
se firma. Condicion que tiene por objeto esta—
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Stecer fa prelacion legal entre tos asegurador
Heoun mismo cargamento u ohjetos.

2.7 Los nombres, apellidos vy daomicilios de
S Y :mmadme% y del asegurado, 4 fin de dis-
SHI ¢ de una manera precisa quiénes son lus
nar Les contrayentes.

5.% St el asegurado hace asegurar efectos
pPropios u obra en comision por cuenta de olro;
condicion muy necesaria para evitar fraudes del
comisionista en el segundo caso.

4. El nombre 'y domicilio del propietario
de las cosas que se aseguran , en caso de hacer-
s¢ el seguro en comision.

5. El nombre, porte, pabellon, matriculs.
armamento y tripulacion de la nave en que s¢
liace el trasporte de las cosas aseguradas.

6.* El nombre, apellido y domicilio del
capitan.

7.% _El puerto 6 rada en que las mercade—
rias han sido 0 deben ser cargadas.

8." El puerto de donde el buque ha partida
o debe partir.

9. Los puertos 0 radas en que debe cargar
¢ descargar, O por cualquiera otro motivo hacer
eacala,

10.  La naturaleza, calidad y valor de los
objetos asegurados.

14.% Las marcas y numeros de los fardos,
st las tuviesen.

12, Los tiempos en que deben empe/ar y
concluir 1os riesgos.



PO L canidad seeonrada,
veo Rl prento conventdo porel seguro, y el

gl . Hempo v modo de su pago.

P Dacantided del premio que coresponida
al viaje de iday al de vuelta. siel seguro no se
hithiera hecho por viaje redondo.

16."  La obligacion delasegurador d pagar el
dano que sobrevenga en los efectos asegurados.

i7.% Kl plazo, lugary formacen que haya de
Jracerse su pago.

18.%  Lasumision de Ios contratantes al juicio
ce arbitros en easo de contestacion, si hubieren
convenido en ella, v cualquiera otra condicion
Heita que en el contrato hubieren pactado.

La poliza ademés ha de contenerse en papel
del sello correspondiente a Ja cantidad que es-
prese, hajo el tipo que fijamos al tratar de los
seguros terrestres,

La primera de las condiciones marcadas p:»
el contrato puede suplirse si fuese perfectanient
conocido el viaje determinado en que se pactod
el seguro.

La espresion de la 2. circunstancia es tan
esencial , como que sin ella no puede existir
contralo alguno ; sin embargo, si por las deraas
indicaciones del buque, de los efectos asegura—
dos, ete., se pudiese conocer al asegurado, el
conirato parece que no seria nulo. Esta consi~
deracion no es aplicable al asegurador, mucho
mas cuando su firma termina la eseritura.

No produciyd nalidad del seauro 1 falta e
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s chennslancias 50 v AT por s gae el pog
;utu'o legitimo de las mercaderias sobre iﬂs
(e 8¢ contrate ol seguro tenea accion contra o
Consionista.

AMucho menos producira nuhidad de contiato
veomision de las indicaciones H.Y oy 6.7, pues
aue no siendo origen de dadas esta omision. se
supone que el asegurador dejo & arbilrio del
asegurado el buque y el capitan.

No asi las 7.% y 8.%, que son mdispensables,
pues que consistiendo el objeto del seguro cu

ins riesgos, el punto de partida de estos es esen-
cral en el (ontmto Por o demas, las circuns-
f&I]LIdS 5.9, 6.7, 7.5 8%y la9.® , de que Vinos
()Guparnos, "Sum consagradas A reunir la ma-
yvor copia de datos para el easo de siniestro, asi
como para tener una base sobre que cimentar
los calculos relativos & los propios siniestros.

Sin embargo | la 9.7 eondicion no sole nada
tiene de indispensable, sino que la misma loy
determina para el caso en que no s¢ esprese. g
cesa la responsabilidad del asegurador si el bu-
que hiciere escala.

Las condiciones 10." y 11.%, marcadas para
individualizar hasta donde cabe los objelos ase-
ourados, de manera que en caso de riesgo sei
sencilla la aplicacion de la regla refbrente al
valor de los mismos, son mdlspensables en ¢l
contrato, si bien conforme la ley con los usos
del comercio dispone que puede omitirse la
designacion especifica de las mercaderias y del

18
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S Che Qe sedmyan de traspor{ar. cusnde
SO COnSECH Calds crreunsiancias por coniratarse
el seguro en punto distinto al designado pia
cerdlear o cargas pero en caso de sobreveuir
algun aceidente, el asegurado debe plokm ni:
<ofo e perdida del buqm y su salida det praes
et dl;de St ol citharque de los cfecis
perdidos por cuenta del mismo asegurado v st
valor verdadero.

Tampoco hay necesidad de individualizar é;;:.--;
cfectos cuando genéricamente se esprese (que s
asegura la nave, pues en este aso van CGIHUI"-:;
didas en el se mo todag las pertenencias ancia
aelias pero o el cargaiento, aun euando s
del mismo naviero.

Del mismo modo no consideraremos indis-
penisable la espresion del tiempo en que debie::
comenzar y concluir los riesgos, dado qa i:z,
ley dispone para cuando esta omision Luvic o

1 lugar, que los riesgos correran por cuenta d 0

10S a,segmadmes en los mismos términos e
para los prestadores & riesgo maritimo.

Tal vez suceda lo mismo respecto 4 la mant-
festacion de la cantidad asegurada, puesto que
cabe suponer que el asegumdm en vez de un:
canfidad fija se limita & la obligacion de satisfi-
cer los danos ocurridos a los efectos sobre quc
el seguro se contragia.

La ceondicion 14.% es muy de presumir que
pueda establecerse en caso de omision , atendici-
do 4 la analogia que existe entre esta circunsian-



“a v oia prevista por el Codizo de no estipularse
el ammento de premio siosobreviniers gnerra:
pues & la par que sucediondo esto se fpd T oo
regulacion del aumento, no espresado por per-
tos nombrados por las partes, es dado suponer
ije acontecerd o mismo cuanda ahsolutamente
se hubiera pactado premio. Ademas siendo muy
esplicito el derecho comun acerca del lugar.
tiempo y modo del pago de la prima, es muy de
presumir que habiendo omision, las paries han
consentido en sujetarse i la ley civil.

Las consideraciones que preceden son igual-
mente aplicables 4 la omision en la pdiiza del
premio del seguro de ida y vaelta st el contrato
se hubiera pactado por viage redondo.

No asi en cnanto 4 la cbligacion del asegu—
rador de abonar el dano que sobrevenga en los
efectos asegurados, fn cval es tan importante
que s ella no existe el contrato.

in caso de no espresarse la circanstancia ¢ s,
dael plazo, lugar y forma en que ha de hacerse
el pago, la ley determina que se verifique a los
diez dias siguientes 4 la reclamacion legitima
del asegurado.

La ultima condicion tiene por objeto la de-
bida precision y formalidad del contrato, ha-
ciendo que en una misma escritura consten cuan-
tos pactos especiales determinen las partes asi
como su sujecion al juicio arbitral.

- Pasemos & la capacidad exigida en los con-
trayentes. En cuanto al asegurado puede serlo
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SHEICTA (JUE COTTa TIesgo en sus efectos o
b de que tenga eapacidad para contratar v bl
CATSe,

Al asegurador se le exigen 1oz requisitos
precisos para dedicarse al comercio por nmas e
0o sea comerciante.

Hewos dicho que el seguro al paso que pue-
de pactarse sobre la nave y sobre el cargamenito
es licito tambien hacerlo estensivo 4 la libertad de
tos viajeros y de los individuos de la tripulacion.
Ya se comprende que en este caso particular fa
escritura ha de esperimentar necesariamente al-
leraciones por la naturaleza misma del contrato.
JLas circunstancias de que entonces ha de cons-
tar, son las siguientes:

1.* Elnombre , naturaleza, domicilio, edad
v sefias de la persona, abegurada.

2.% El nombre y matricula del navio en que
se embarca.

3." El nombre de su capitan.

4. El punto de su salida.

5.7 El de su destino.

6. La cantidad convenida para el rescate y
los gastos del regreso & Espana.

7. El nombre y domicilio de [a persona
que se ha de encargar de negociar el rescate.

8.7 El término en que este ha de hacerse ¥
la indemnizacion que deba retribuirse en caso
de no verificarse.

Todas estas condiciones tienen por objeio.
como puede presumirse, la identidad completi
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cslocemprende para haeer efecthva o mdemg-
cionr e ocaso de slestra,

CAPITULC XII.

4 [ LT H i R R ENIETE .
S EAECYODR0s Gl aseU e

-

Las obligactones del asegurador pueden o
uitimo resultado encerrarse en la siguicnte: in-
demnizar al asegurado en caso de riesgo, segim
el modo vy forma pactados. Pero esta oblicacion
puede descomponerse en varias, todas ellas in:-
portantes y precisas: es la primera el examer
de los riesgos que toma 4 su cargo el asegura-
dor, asi como la ¢époea durante la cual son
obligatorios estos riesgos: en segundo lugar hay
que considerar el momento en que viene a scr
efectiva la obligacion de indemnizar segun los
riesgos particulares: en tercero, el modo d«
efectuar la indemnizacion, y las consecuencias e
la misma.

Los riesgos que corre el asegurador por €. sit.
punto general son los de pérdida 6 dafio que
esperimenten las cosas aseguradas, por vara-
miento 0 empeno de la nave, con rotura ¢ iy
ella, por tempestad, naufragio, abordaje casusl.
cambio forzado de rufa, de viaje 6 de buque:
por echazon, fuego, apresamieto , saqueo, de-
claracion de guerra, embargo por orden del
gobierno , retencion por o6rden de potencia ex-
tranjera: represalias, v cualquier accidente v
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cesoo o de mar, salvas las o eseepeiones que fos
coptratantes tengan por convenienle estpulay.
stepre que consten en la poliza.

Por el conlrario, no seran de cuenta del
asequrador los riesgos que provengan de omi-
sion ¢ dolo del asecerado, como son: camhio
voluntario de vuta, de viaje 6 de buque, sin
consentimento de los aseguradores, por mas que
la nueva ruta 6 el buque sean mas seguros que
los paciados: separacion espontianea de un con-
voy . mediando estipulacion de ir con ¢l en con-
serva; prolongacion de viaje & un puerto mas
reioto del que se designo en el seeuro: dispo-
siciones arbitrarias y contrarias a la poliza de
fletamento 6 al conocimiento de los navieros.
cargadores y fletadores: baraterias del capitan
o de la tripulacion, & no existir pacto en contra-
10 mermas, desperdicios, y pérdidas proce-
dentes de vicio propio delas cosas aseguradas,
a no comprenderse por claasula especial en la
poliza: tampoco seran de cargo del asegurador
los danios que & la nave sobrevengan por no lle-
var en regla los documentos que prescriben las
Ordenanzas Maritimas, aunque si respondera
de las trascendencias que de semejante informa-
lidad reporte el cargamento, siel seguro recaye-
re sobre él. Esta ultima disposicion parece que
no esth muy conforme con los principios de de-
recho, puesto que hace pesar sobre el asegu-
rador una responsabilidad de que en todos los
demas casos le exime, y que reconoce por cau-



o oob descurdo O dolo det cnptlan deo b nave,

Tampoeo son de la incmbeneid de os ase- o850
onpadores tos castos que deban sufragarse por
vilotaje v ranclques. ni los doerechos mpuesios
<ohre la nave o su fletamento.

El tiempo durante el enal os pieszos han e
de correr por cuenta del asegurado, es el mis-

o qae el designado en el contralo a la gruesa,

4 no fijarse en la poliza cosa en contrario. kiste ¢ s7w.
tiempo sc entenderd prorogado para los efectos

del scguro siJa nave no saliere del puerto de

la carga aun cuando la demora fuere invo-
funtaria.

Si en la poliza se fijare un tiempo limitado ¢,
para el seguro, trascurrido que sca este plazo
cesara la responsabilidad de los aseguradores,
aunque cuando esten pendientes de riesgo 1os
ofectos sobre los que recaiga el seguro, pudiendo
en consecuencia celebrar el asegurado nuevos
contratos sobre sus resultas. Una vez empren-
dido el viaje, y aconteciendo en él algunos de
los riesgos de que sale garante el asegurador,
deber de este es efectuar laindemnizacion, pero
siendo los riesgos de tantas clases, y pudiendo
acontecer 4 tan diversas distancias, y en situa-
ciones tan varias, conviene examinar el tiempo
en.que el asegurador debe satisfacer la indem-
nizacion. _ -

Por de contado que 4 toda reclamacion de ¢. sx2.
parte del asegurado deben acompafiar los docu-
mentos que justifiquen el viaje de la nave, el
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citbiangie de los Cleclos ssegurados. | vt

r

del seguro v olas perdidas de los objetos sofin
e recayo el mismo: esta justificacion RO ER
icerse por medio del conocimiento dol capitiis.
sespacho de la aduana, carta de aviso ol Cay-
dor, poliza del seguro . asientos del diarvio o
aavegacion , declaraciones del capitan, tripula-
CI0h . pasajeros, cte. y certificaciones (e las an-
toridades del puerto mas proximo al lugar de
b catastrofe.

Una vez hecha la reclamacion fegitima pos

¢l asegurado y no existiendo epoca prefijada en

14 poliza, el asegurador debe verificar la Hide-
mzacion & los diez dias, como hemos diche en
airo lugar.

El pago ha de realizarse sin demora aloung,
siendo la poliza ejecutiva ¥ prestando el asegu-
rado fianzas suficientes 4 responder de la resti-
tucion de la cantidad percibida , que el asegu-~
rador tendra derecho a exigir cuando probare
sulicientemente la inesactitud de los hechos es—
puestos por aquel: y claro estd que una vez sa-
tisfecha la cantidad debida , se subroga el ase-
gurador en lugar del asegurado para cuantos
derechos y acciones competan sobre los que cul-
pable 6 dolosamente fueron causa de la perdida
de los objetos que aseguro.

No siempre puede el asegurado probar la
pérdida del buque , ni mucho menos exhibir
los documentos que 1a ley exige, como asientos
del diario de navegacion, ete. En efeclo. si con-
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oderatiios o Pl (e O] Shire i,(‘;(’i[) €11 "\'i{l,j(f;‘f-ﬁ
lreos .l perdidadel bugie o alla mar. Sin
s testicae de T eatéstrofe que los enfurecidos
Slementos. habremos de conjesar gue no podian
en justicia exigirse tales documentos en todos
s casos. As os que pasado clerto tiempo sin
Lener noticia alguna de la suerte de una nave,
procede la presuncion legal de que ha perecido.
v en suconsecuencia, tienen lugar las obliga—
ciones del asegurador, exigibles cuando de la
perdida se tenga una certeza malematica. Este
tierano que la ley exige para hacer presumible
la desaparicion del buque es de un ano, a con-
tar desde que se tavieron las ultimas nolicias,
en 102 viajes cortos y dos en los largos. Entién-
dese por viajes cortos todos los que sean a los
puaertos de Europa, & los de Asiay Africa situa-
dos en el Mediterraneo, 4 los de Ameérica situa-
Jos mas aca de los rios de la Plata y San Lo-
renzo, v 4 las islas intermedias entre las costas
de Espafa y los paises enunciados: reputandose
como viajes largos todos les demas. Como la
presuncion por mas que se aproxime & la certi-
dumbre no debe confundirse con esta , los ase-
guradores podran en todo caso presentar prueba
AN contrario.

Ahora bien, una vez conocidos 1os riesgos.
el computo para calcularlos y la época en que
debe verificarse la indemnizacion , pasemos &
ocuparnos del modo de verificar esta, segun la
naturaleza de los siniestros.

{;. o5
v 00w
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Bl sigiestro se divele on mavar Voo
Por siniestro mavor se entiende tanto el v -
£10 0 larotura o varamiento que no perml pro-
seguir la naveeacion . trantindose del DTS
como la pordida total o Ta deterioracion e
disminuya su valor en tres conplas partos o
[o menos, hablando deb caroumenio.

Tambien es sinmestro mayor respeeto de fa
nave y el cargamento, asi el apresanionto euin-
do el asegurado no recobrase sus cfectos eon
cierlo tiempo, como el embargo o detencion por
orden del Gobierno propio 6 extranjero. sino se
alzare dentro de cierto plazo. Todos 1os demas
danos se reducen & simestro menor o simple
averia.

En caso de siniestro mayor el asegurado
puede pedir la indemnizacion como si se tratase
de averia, 0 bien si lo prefiriese hacer abando-
no de las cosas aseguradas, dejandolas por cuen-
ta de los aseguradores, y exigiendo de esios las
cantidades que sobre ellos aseguraron: esto es
o que se conoce con el nombre de accion de
abandono.

El abandono tiene lugar en los casos de si-
niestro mayor siempre que el viaje hubiera co-
menzado. Los autores no estan conformes acerca
de la interpretacion que & esta disposicion debe
darse. Los unos creen que atendida su genera—
lidad debe suponerse que comprende no solo a
Ja nave sino tambien al cargamento. Los otros
sostienen que la frase viaje comenzado debe en—
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Cniberse . comenizado ol vigge asequrado , y e €340
sndidn no procede of abandono de las mercade-
e vosl solamente ef de la nave. Muy conve-
Siepe o pava ol caclavecimiento de esla cuestion
“onzultar To que el mismo Codigo dispone e
et 835 v 871 acerca del momento en que
Spplezan 4 correr riesgn lasmercaderias asegu-
radas . aue serd desde que se cargaron en la playa.
Ge modo que una vez cargadas en la playa las
mercaderias, es decir, una vez comenzada la
responsabilidad del asegurador y pérdidas por
campleto, o deterjoradas en mas de sus tres
cusrlas partes antes de comenzado el vigje , resul-
laria que el asegurado sin motivo alguno no ten-
dria accion al abandeno, al paso que si la ten-
dria el que hubiese asegurado la nave. Que esto
es un absurdo no necesita demostrarse.

No podra tampoco limitarse la accion de
sbandono A efectos determinados ni condicional-
mente: en ¢l han de comprenderse necesaria-
mente todos los efectos asegurados.

C. 400,

El abandono ha de hacerse, so pena de ine- c. 91s.

ficacia, por el mismo propietario de los objetos
abandonados, por el comisionado que hizo el
¢guro, 6 por otra persona autorizada, especial-
mente por el mismo propietario; y no podia me-
nos de ser asi al considerar que el abandono
trasmite la propiedad de la cosa abandonada, lo
cual compete solo al legitimo propietario, 0 a
persona autorizada por ¢l en debida forma.

De 1o dicho antes acerca de la inadmision ¢. e1s.
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det abindono hee PAreisl S condicionina
SV que una vez admitido es irrm*m‘:ai‘,}s;: Gl
cuando vegresare 12 nave al nnerto o o poeo.
Bisee on caso de APCEARCHTIO . o exonerando
nla vuelta en el pritner cuso ni ol reseade en
clsegundo & los aseoirmdopes do pago de fos
clectos abandonados,

Tambicn es consecuencia de o dicho que
cuando fuere la nave la abandonada se COM~
prenden en ella los fletes de las mereaderias (que
sesalven, aun cuando se havan pagado con anti-
cipacion, sin perjuicio del derecho que compete
a los fletadores & la gruesa por las cantidades
prestadas al equipage por sus salarios y al
acreedor que hubiere hecho antici paciones para
habilitar la nave 6 para cualesquiera gastos re-
litivos al ultimo viaje.

El asegurado al tiemipo de hacer ol abando-
it0 debe declarar cuantos seguros haya contra-
tado sobre los efectos abandonados . asi como
i0s préstamos tomades 4 1a gruesa sobre ellos.
po empezando & correr el plazo para el reinte-
gro hasta que haya hecho esta declaracion. Si el
asegurado cometiere fraude en ella perdera cuan-
tos derechos le compelian por el seguro, sin ce-
sar su responsabilidad al pago de 1os prestamos
que hubiese tomado sobre los efectos asegura-
dos, no obstante su pérdida. Como la ley no di-
e mas que fraude debe creerse que enando la
declaracion no es verdadera Y su Inexactitud no
dependiese de fraude, y si solamente de error in-



Stuntario nomision inculpable, no pesard sobive
i aceourado 1a responsabilidad dicha antes.

1 2bandono puede hacerse una vez probacdi
soalmente ia pordida de los efectos asegurados
raseurrido el plazo necesario para presuiniria:

wero de cualiquier manera la resolucion de abin- = o

iono ha de haeerse saber & fos aseguradores. s
wena de inadmisibilidad , dentro de los seis me-
s siguientes & la fecha en que se recibio la no-
licia de la perdida, si esta hubiera acaecido en
los puertos y costas de Euaropa y en los de Asia
v Africa que estin en el Mediterraneo : dentro de
un aio si acaeciere en las islas Azores, de Ma-
dern, islas y costas occidentales de Afiica y
orientales de América, y dentro de dos eun cual-

quiera otra parte del mundo mas lejana. Listos ¢.

plazos empezaran & contarse desde que la noti-
cia se haga notoria por relacion concienzuda de
los periodicos, 0 por cartas de personas autori-
zadas entre los comerciantes de la residencia del
asegurado, 0 cuando & este le dieren aviso del
suceso el capitan, el consignatario ¢ cualquier
otro corresponsal suyo.

Ocurriendo apresamiento correran losplazos

prefijados desde que se recibié la noticia de ha -

her sido conducida la nave a cualquiera de los
puertos situados en algunas de las mencionadas
¢08ias.

AERIR

N

Cuando el seguro se ha pactado sobre las ¢. v

mercaderias y el accidente consisticse en inha-
hilitacion del buque, no puede hacerse el aban-

8.



G. 017,

.08,

s

4010 hasta pasados seis meses de o inhabilit-
cion .o shoesta hubiese ocurrido en 103 mares Juae
cireundan la Earopa desde el estrecho del Sund
Hasta el Bostoro, v un afo si se hubicre verifj-
cado en lugar mas distante. Estos plazos que se
conceden & los asecuradores para procurar of
trasbordo y conduerion de los efectos . se cuer-
tan desde el dia en que por el assoarado se les
hubtera notificado el acontecimiento.

fquaies plazos habrin de contarse en caso do
mterrumpirse el viaje del huque por cebargo o
detencion forzada. 4 fin de que los asecurado-
res. a quienes eslan oblizados & prestar auxilio
i0s asegurados. puedan gestionar con tiempo
suficiente para que se alee el embargo O cose
la causa que impida el que la nave prosiga st
ruta.

Debemeos advertir que cuando el accidente
consistiera en apresamiento, el asegurado, y én
st ausencia el capitan, pueden proceder por si
al rescate de las cosas comprendidas en el se-
guro, sin concurrencia del asegurador ni solici-
tar instrucciones suyas si no hubiere tiempo para
exigirlas, quedando, si, en la obligacion de ha-
cerle notificar el convenio tan luego como haya
ocasion de verificarlo; & las veinticuatro horas
de la notificacion intimara su resolucion el ase-
gurador al capitan 6 al asegurado, aceptando ¢
no el convenio: si lo acepta entregara en el acto
la cantidad concertada por el rescate, y conti-
nuaran de su cuenta los riesgos del viaje, con-
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orme 4 los pactos de la poliza: no aceptandol
fectuard el pago de la cantidad asegurada, sit
-onservar derecho alguno sobre 1os electos res-
-atados; no manifestando su resolucion eo e
wermino prefijado se entendera que renuncii.

Habiendo represa, en virtud de la cual pa-
saren los efectos & poder de un tercero, ol
asecurado podri usar del derecho de abandono:
nero sien virtud de la propia represa se reinte-
arare en la propiedad de sus efectos, se consi-
deraran como averia los perjuicios y gastos que
ocasionod su perdida.

Sindestro menor.,  Yahemos visto en que con-
siste el siniesiro menor O simple averia: la obii-
aacion que en tal caso contrae el asegurador se
limita & satisfacer el importe del dano ¢ averiu
sufrido por los obje.os aseguracdos, y el propic-
tario de ellos 0 asecurado no tiene en el sinies-
tro menor mas accior que la Hamada de averia.

Ocurriendo el dafio 4 la nave v siendo diree-
to, abonard el asegurador lo invertiao en i
reparacion, descontandose el menos valor que
por el trascurso del tiempo tuvicsen las cosas
destruidas, pues ya se cencibe gise en caso con-
trario tendria un interés bastante grande en
deshacerse de objetos muy usados o imperfectos.

Consistiendo el accidente en arribada forzo-
sa, embargo, detencion, etc., seran de cuenta
del asegurador los gasios estraordinarios que
estos accidentes ocasionaran.

Si el seguro no recayese sobre la nave, sino
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senrc Lo dgercaderias . tendrenos setabineio
que b dano o paede sep directo, esto es, disi;-
nun fas mercaderias o averiarse, o indireeto
sisrndo solo un eseeso de gaslos.

SUias mercaderias han disminuido POF |it1=
didi de alounas de ellas, el asegurador efectu-
v da tndemnizacion abonando el valor de los
clectos perdidos, segun el que se les hubiora
dado en la poliza, ¢ en su defecto por las factu-
ras de consignacion o el juicio de corredores.

Cuando las mercaderias solamente hubijesen
sufrido averia. la indemnizacion se verificari
sadisfacicndo el tanto por ciento que hayan pey-
dido de su valor. Este tanto por ciento se detor-
minard comparando el valor de las mercaderias
averiadas en el puerto de la descarga con el de
Jas mercaderias no averiadas de la misma claso,
Y basando este calculo en la estimacion de los
generos hecha en la poliza 6 en las facturas de
consignacion, 6 segun juicio de corredores ; y si
el seguro recayese sobre retornos de un Dais
donde el comercio solo se haga por permutas, no
constando en la poliza el valor de las cosas ase—
guradas, se arreglara por el que tenian los efec-
tos permutados en el puerto de su espedicion,
con mas todos los gastos posteriores.

Si el dafio sufrido por las cosas aseguradas
se redujese & un aumento de gastos, cOmo, por
ejemplo, los de descarga, almacenaje, reem-
barque escedente de flete, y demas causados
para trasbordar el cargamento si el huque se



o
S e
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par los gastes veerridog,

Stoel careamento so btaess :’1:"-( nrido o
paiidas separadas ¥ por aseptyadores Gistinites,
<in  detallarse los objelos uvuwpw“ onfes

cadnseguro. las pepdidas ocurridis se sabstie s
Aoprorala: mas siose especicese l:i parle gt
cada uno aseguraba. t«{)! cetard obbicado &

‘i'nfle’mlizacion en cuanto & los danos acnrrides
n-la porcion que pacto.

Las consecuencias de la mdemnpizacion.
caso de siniestro menor B 1 g H!(u Wen cona el
el sindestro mayor {rasiusion de dominio. VoS-
famente subrocan ol S(glldti(}r e luear ded
ascourado para exigir la debida responsa lnli-—
darl contra las PErsOnas (e pud;omn resulta
culpables del accidente ocurrido, 0 para pu!n
contribucion st hiubiere Tugar 4 ella.

CAPITULO XIHI.

Obligaciones del asegurado.

Asi como hemos encerrado en una las obii-
gaciones del asefrma(gm : 3\1 tambien podremas
reducir 4 otra lzs d asegurado: esta ez pagus
el premio del be.guro.

La prima debe satisfacerse conforine il L-w
estipulado en la pdliza, sin que esperimente
teracion en caso algy oo por ahreviarse ¢l vi: e

0 por doscargarso ol by fue cn un puerto mas
proximo que et que en o pdlize se pacts,



Por lo que mita al tiempo para el pago, es bas-
tante dificil que no se encuentre establecido en la
poliza; mucho mas cuando el uso comun en el co-
mercio es satisfacer la prima de contado, o cuando
mas firmar un pagare; sin embargo, si a pesar de la
costumbre nada se hubiera determinado, crremos
que podra equipararse a la indemnizacion de parte
del asegurador y ser por lo tanto obligatorio a los

itias.

surado lecorresponde

< el viaje ee hubiera ilevielo b cabo sinaccidente
. gmn i prapricse alvung de estos, debe co-
panicar rpned dmnn;';fair al asecurador cuantas
noticias vecthn refativas ol pknm,um

D oalt En los casos de nmmgr v apresamiento
asta ghlicado & practicar caantas diligencias per-
mitan las LN WICIAS DAara salvar 6 recobrar
{f&"‘:»% R 1:&‘)5, sinonevinicio del abandono

o
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N th‘;b \,ltﬂ;ibii Ll A(JI‘ (i\b;‘u l Ji. \_ !
castos o ’Uf a5 hiechos onoel ree ohn’r hastis ta

Qncurrrencia det \‘a}(}r‘ {
an. sobre 1os cuales s¢ fia
(e pago.
i Cuando el haque que conduzea los efectos
asegurados se 1iha ihilitare absolutamente , sc
vac@iearzin por el asegurado todas las dih”eﬂ—
cias posibles para conducir el calgamento al
puerto de su destino.
€.ou. Lo mismo sucedera, como hemos tenido oca-

!
1N

1o los clect os que s
rin oi“ﬂm o afalta



Ca
IR N
Ao

sion de ver, sobreviniendo embargo o detencidn
forzosa

Eade notar que evando ¢l aseourado no s
eXGClo enel cuinplunicnio de estos deberes. e
BOY eS0 perderd suoaccion: sino que dard dere-
Choad asegurador pura reclamar de ol los [t =
AHCTOS QUe e rregie.

CAYITULO XIV.
e dos casos en que se anula el conivalo de seguros.—Cosos o
que s modifica.—Casos en que se rescinde.
La nalidad produce en el contrato de segu-
ros ei efecto de npedir que se teve & cabo : tie-
ne lugar en varios ¢asos.

s nulo todo contrato de seguros que seeon- o

traign sobre alguno de los efectos que la lev
profibe asegurar y que dejamos enmmnerados oi;

B
RN s!ai.i(a‘

fombien es pulo el contrato verificado salbipe .
cjeing va asegurados por todo su valor o sobr
‘s que se ha tomado préstams & la grocsa, pues |

ciambos casos falta el riesgo tan de la esenein
del contrato. El sugeto sin embargo que hubiere

asegurado por diferentes aseguradores un mis—
o objeto, aun cuando no mediara frande, se
exonerara de pagar todos los premios de los di-
lerentes seguros que hubiere contratado si no
mlimare 4 los aseguradores postergados la inva-
lidacion de sus contratos antes que la nave y el
cargamento hayan llegado al puerto de su des-

o,



Igualmente sera nulo el seguro cuando a los efectos
asegurados se les hibiese dado un valor exagerado,
procediendo la nulidad en cuanto al esceso. Obrando
las dos partes de mala fé no puede haber reclamacion
de nunguna de ellas; s1 fue el asegurado el que pro-
cedid con fraude, pagara la prima integra del esceso,
por mas que en cuanto a este sea ineficaz el contrato
como hemos dicho; pero si no cometio fraude y si
solamente error en la apreciacion exagerada, no
debera satisfacer mas que el medio por ciento del
eXCceso
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Wt iza, abonando ademas medio

clavisulas de la po
mr cionto.

E,l SegHrD serd tan Dien nulo coanddo so jus—
tilique que of duehio doias cosas asegaradas per-
tenece & una nacion enemica, abondndose tam-
bien el medio p rociento; no causard nubdad
en el contrato el (mc el asegurador y no cl ase-
gurado sea el que porlentzea d una nacion end
Ihii'\_;;.

Lo serd auimiemao v tamnien habra derecho
& la ;Azic:i.-‘ﬁ'w *1 % meaio por cie:m) cuando
doje o xe:‘é‘;;L vigje antes de hacerse la
nave & la vea, {') Cm,.(iu se varie para distinio
punto, aun cuanto no dé a esto mar g en la cul-

' ted del ascgurado,
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Queda anulado también el seguro y hay dere-.

cho a exigir medio por ciento siempre que se hic-
iere sobre un buque que despues de firmada la
poliza permanezca un afios sin emprender el
viaje

".’;;zja;:';ain"mn.e procede Ja nulidad cuande of ase-
Cnadiopr cont J‘;d e SCLHTO CuT COTae poiteniio o
m?h‘i se salvado las cosas aseeuradas; pevando
sdleas en este caso por via de multa 12 quints

parte de la cantidad que hubiere asegurado. Sp ¢+

los aseguradores fuesen muchos y algunos de
“"05 no hubieran contratado con fraude p{‘r(‘i—
Livin sus premios del asegurador 0 asegurado-
voes fraudualentos sin poder reclamay cosa algnns
el asequrado.
St por el contrario, el fraude procediese de
verificar este un seguro sobre obhjetos que el sa-
bia habian per eado, sera nulo e! Seguro y se e
ranltard en la quinta parte de lo que aseguro.
foual responsabilidad contraerd el comisionaao
sue hiclere asegurar por cuenta de otro objetos
cniendo conocimiento de su pérdida. Y en 10\
res casos estaran sujetas estas ires personas &
4s penas que segun el Codigo penal se imponen
4 los estafadores.

fel
{
J

Otra causa de nulidad es contratar el segurc ¢

con fecha posterior al arribo de las cosas ase-
curadas al puerto de la consignacion, 0 al dia
de su pérdida, siempre que legalmente pueda
presumirse que la parte interesada en el acaeci-
miento lo sabia antes de celebrar el contrato.
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La presuncion tiene lugar cuando desde que acon-
teciere el arribo o pérdida hasta la fecha de contrato
hayan transcurrido tantas horas cuantas leguas espano-
las haya por el camino mas corto desde el sitio a que
arribd, o en donde perecio la nave, hasta en que se cele-
bro el seguro

bt

Ll chin de nudeiad paede renuneiarse es-

A sanico on da poliza (u el seguro se contrae

ve fuenas & ks woiieis sy entonces subsis-

Hrd d SO & pesar L‘J l presuncion, mientras

HENST }3 tehe plenaiente queel aseeurado sabia
(!

B !

4y b i'.'E‘L (R g h v . r."} =11 -Hdv{.l(_ ool o -
‘;:z:'é:in' GUECS G0 firinar o contrato

"?z’ enes 410 casos on oque tene lucar la
oaiticacion.,

serd el primero. cuando contratado el se—
zuro de un ¢ a*pa;n@nfo con designacion de bu-
que y espresion de la cantidad asegurada sobre
cada uno de o 103 SC reduiere & menor nunero

(e bugues; el conirato solo serd valido en cuan-
to 4 las cantidades aseguradas sobre los huques
que recibieron la carga: y en cuanto 4 las ase-
zz;ara,das sobre los demas . se reputard nulo,
ahonandose 4 1os aseguradores por via de indem-
.uza('ao un medio por ciento sobre su importe.
ero 1o habra modificacion alguna en ¢l
:0f1trai,o cuando designandose en ol seguro di-
ferentes buques para, 1e01h1r las cosas asegura-
das el asegurado segun le acomode las distri-
I m,a entre Lodos O 15 1 reduzea 4 uno solo.
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opring eorrespondiente al vigje de vueita, no
wedimrdo poeto en eontrao.

Pos i enoane provede fa rescision son

PO RIOREICECS -

£.°  En las ocasiones ya conocidas por nos—

stras, de cambio de ruta, de viaje, de buque.
separacion de un convoy, elc.: se rescindira
of eontrato, ganando los aseguradores 1a prima
noy completo s fos objetos habiesen em POZD
4 correr viesgo. Pero subsistiendo no obstante
respecto del tiempo precedente & la arbitravic-
dad del capitan 0 del asegurado, y pudienddo
oste en consecuencia reclamar las averias que
en tal tiempo hubiesen acontecido.

2.° La inhabiiitacion de la nave anfes de
salir del puerto de la espedicion, da derecho &
los aseguradores para rescingir el contrato ¢
continuar en ¢l, abonando las averias que ha-
van ocurrido. No tendrda lugar la rescision.
cuando se traslade el cargamento despues de
comenzado el viaje & otra nave, aun cuando sex
de distinto porte y pabellon.
riesgo de las cosas aseguradas, puede el asegu-
rado exigir la rescision del contrato si el que-
hrado 0 los administradores de la quiebra ne

diesen flanzas en el término de tres dias si-

5.° Quebrando el asegurador, pendiente el ¢

Gx,
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Ve doguiehr det s
Hoopresentase este fimnzas de da priva, o ha-
biendo sido satisfecha esta al contadn

0 Tambien procede Lo rescision cuntuio of
SREUTO recae sobre una nave que habitualnien-
ese dedique al eontrabando . habienda T -
srente derecho & exinir el medio por ciento poy
viade indemnizacion. No se concibe por aue la
ley exige que sea habitaal el trafico ilicito en la
LAVE. paes parece quie debiera prodacir of mis-

£10 efecto un acto de esta esperie aun cusndo
- uera aislado.

CAPITULO XV,

e jas ?lx'ox‘izls-—~Dii'<*1‘m1t.()>: especies de averias.—Averias qus
dan Ingar a coniribacion.—Condicionas especiales para «ue lus
averias produzcan coniriluicion.

Enticndense por averias en la acepcion le-

gal, todo gasto estracrdinario y eventual (que

ocurriere 4 la nave ¢ al cargamento. ¢ 4 am-
has cosas juntamente durante el viaje de aque-
Ha, asi como los dafios que sufriere la embar—
cton desde que se haga 4 la vela en el punto
de la espedicion hasta que quede anclada en el
de la consignacion, y los que su cargamento
esperimente desde que se cargue hasta que se
des}cargue en el puerto adonde fuere desti-
nada,
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Las averias se dividen en ordinarias, simples o
particulares, y gruesas o comunes: decidiéndose la
responsabilidad de dichos gastos y dafios por reglas
distintas, segun la clase a que correspondan.

Vienen comprendidas bajo el nombre de

——

O

averias ordinarias, los gastos llamados menudos *

que ocurtieren derante i navegacion, y 8on
fax de pilotajes de costas v puertos : los de tan-
chas v renelgues s el derecho de bolisa, de pi-
(0t maver . anclaje, visita. y demas Hamados
de puerto s los fletes de gabarras 'y descarga
st poner Tas mercaderias en el muelle, v
cuslgriier otro easto que no sea de la clase de
eetraordinarios voeventuales, Bstas averias de-
Lopan satisfacerse por el naviero fletante, y en
an nombre por el capitan, abonando & este la
indemnizacion pactada en la péliza de fletamen-
o, v oen su defecto comprendiéndose en el pre-
cio de log fletes y sin derecho de parte del na-
viero 4 reclamar cantidad alguna por ellas.

A la segunda clase de averias corresponder, C. 1
primero: los dafios que el cargamento esperl—- "

mente desde su embarque hasta su descarga
por vicio propio de las cosas, accidentes de
mar. 0 efecto de fuerza insuperable, asi como
los gastos hechos para evitarios y repararlos:
en segundo lugar, los danos que sobrevengan
en el casco del buque, sus aparejos, arreos'y
pertrechos por cualquierade las causas antes in-
dicadas, y los gastos causados para salvar eslos
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Y fuer.: actenidga o Slthardaas pov ol fea
SE 0 fuerza fsaneenhlo oSt

i \'i;fi(jt-’% porun fanlo s oncuario fiij_":sz' CHGS Clise
s satisleehos por foonove P b g
PUCETO COT0CE 1 de roparad U cusen ) oo,
G pars adquiric provisiones: on HUIHITROTHIS
clmenor valor producido por los gineras ven—
cidos por el capitan en una arribads forzos:
Para pago de alimentos v salvamento de 1 i
pulacien . o para subveniv 4 cua fquiers oira de
s necesidades que puedan ocurvir - Brpae:
Ciosesto luwar, los salarios v alimenine e b
triputacion mientras esto la nave on CHATeN e~
naoen setuno lagar, el dafo que of buague &
SU - cargamento esperimenten por el Chogue o
amarramiento casual ¢ jnevitable con otro - o
oetavo lugar, cualquier perjuicio que resulle
al cargamento por descuido | faltas. o bhurate-
rias del capilan 6 de la lriputacion : en novene
lugar, cuantos gastos Y perjuicios se originen
al buque o al cargamento que no redunden en
beneficio y utilidad comun de todos los mtere—
sados en el buque 6 ¢n Ia carga.

En caso de averia de osta segunda clase | s
ohservard el principio de derecho comnn segun
el cual se soportaran los gastos 0 danos recihi-
dos por el propietario de la cosa que los oca-
sionare, salvo el caso de abordaje 6 de barate-
rlas, en que el propietario puede repetir con-
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poonTsine o 08 Causaiines ael menoscale
s averins cedntercera clase | son o gas-

s vodafios qae deliberadamente se causen on
coonave 0 s careamento para salvarlos e
g3 plespo efectivo y conocido, y comprender:
o= elvctos o dineros que se entreguen por
e compasiclon para rescatar la nove o o
coreamentio apresados por encnigos o piratas:
2 “as eosas aque s¢ arrojen al mar para aligerar
la nave, bien pertenezean al cargamento , bien
3! lmque , 6 vadla tripulacion ; y tambien el da-
fio que sufran por esta operacion las que se ¢on-
erven en fa nave: 5.9 los mastiles que de pro-
posito se rowpan 6 inutiticen: 4.° los cables
que se corten y ias ancoras que se abandonen
para salvar al buque de tempestad 0 alaque de
enemigos : 5.° los gastos de alijo 0 trasbordo
de parte del cargamento, para aligerar el bu-
que y ponerio en estado de tomar puerto o rada.
4 fin de salvarlo de riesgo de mar 6 de enemi-
gos, ¢ igualmente el perjuicio que por ello
reporten los efectos alijados 0 trashordados:
.° el dafio que se ocasione & algunos efectos
del cargamento de resultas de haber hecho de
proposito alguna abertura en el buque para de-
saguario y preservario de zozobrar: 7.°los gas-
tos que se hagan para poner 4 flote una nave
que de proposito se hubiere hecho encallar
con objeto de salvarla de los propios riesgos:
8 ¢ el dano inferido & la nave que fué necesario

ahrir, romper 6 agujerear de proposito para

it
s P
i- [



estraer y salvar los efectos que compusieran su carga-
mento: 9.° la curacion de los hombres de mar que
hayan resultado heridos o estropeados en defensa de
la nave, y los alimentos de estos mientras esten doli-
entes por esta causa: 10.° los salarios que devengue
cualquier hombre de mar retenido en rehenes por en-
emigos o piarta, y los gastos necesarios que cause su

prision , hasta restituirse al bugue 6 4 su do-
HHCHIO, st no pudicre ncorporarse con ol
" el salario y alimentos de los hombres
mar, caando ef fletamentio estuviere ajustado nov
reses. mientras ol bugue permaneee embareads;
o detenido por ovden O fuerz saperable,
tumbien para reparar los dafios 4 que deliber:-
damente se hubiese espuesto en provecho co-
mun: 42.° el menoscabo que resultare en ol
vator de los géneroz que en easo de arribada
forzosa hubicra sido wecesario vender 4 baio
precio, para reparar el dano causado al ]_)U(]Idi{‘
por cualquier accidente reputado como averi
grucsa.

Todas cuantas personas hubiese interesadas
i el buque ¢ sucargamento al tiempo de ocur-
rir alguno de los accidentes calificados como
averias gruesas, estin obligadas 4 contribuir &
iimporte.

Pero para que esta contribucion proceda.
NECesarios Sofl varios requistos que concurran
4 probar debidamente que el dafio inferido al
buque 6 & su cargamento, era necesario y ha-
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e redundar en heneficio de fodos. Be ofra
viner. vase conciho que numero s asont-
Lo de feaudes, podian sarair de esta contri-
Bucion, Toeanos, pues, examinar cudles son fox
equisitos exigidos. Y como quicra que Ja eir-
pstanein que precede dlas averias gruesas ox

Auimo teliberado, segun hemos podido-oli-
pyar , seialarenos como cireunstancia prigue-

4
i
LNLED }

N

1
3

A
o para poder verificar la contribucion que fo
lafios procedwn de deliberacion. Pero no bastu
asto ; posible seria una deliberacion fraudulentt
v sin causa satisfactoria que la motivare, ¥ hé
aqul por (ué cotocamnos como cireunstancia se-
cunda para exigir la contribucion . que los dunos
tengai por objeto la salvacion de lu mave 6 del cur-
gamento. Una vez conocida la necesidad de sacri-
ficar una parte en beneficio del todo, necesitase
aun que esta determinacion traspase los limites
oxignos de un simple convenio verbal, que nadz
probaria en ltimo resultado para los mieresa-
Jdos ausentes al tiempo del riesgo, v de aqui fa
tercera circunstancia indispensable para la cou-
iribucion, esto es, forma legal de la determina~
cion. Llenos ya estos requisites, ninguna duda
nuede haber asi acerca de la necesidad de sa-
crificar en pro de todos parte de la nave o &o
cargamento, como de las formalidades que pre-
cedicron & este acto. Pero de nada sirven los
mas grandes sacrificios, cuando son improdue-
{ivos : inatil seria arrojar al mar parte del cur-
samento, cortar los cables, etc., si la nave o
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dejo por eso de naufragar, y esta circunstancia de
conseguir evitar el riesgo que amenazaba, la colo-
caremos como la tltima necesaria, para que la con-

tribucion tenga lugar.
Descendamos a los pormenores de estas cir-

cunstancias.

o Rt s danos ¢ dos gastes scan efecto de
HRHDETACION , €5 cosi tan hecesaria. como que
(v

i el Lo averia oriesa no esiste , se convierte
cn averia L;mph'- los méstiles que de proposéte
S rompan o inutilicen, serdn wna averia grue-
stroios mastiles que se rompan por mala cali-
dudbde das maderas 6 de resultas de uns tor-
Aenla, seran una averia simple, 4 la que en
modo d,[guno contribuirdn los interesados en la

nave v el cargamento,

No s*cmnm es {H'c» to el dadio que delibe-
radamente se cousy al bugue 6 4 la carga:
[as03 hay en que i consecnencia de un dafio
hrecto, acaecen 0iros que podemos Hamay
“dudos v que n 1pfr eso delan de conside -
FATSE COMO averias gruesas, siempre que sean
resultado necesario de 1os pmmeros asi acon-
me ce con los gastos de ewracion y sustento de
03 hombres ,db mar heridos en defensa de la
nave, los mismos gastos que se sufragan en ca-
so de rehenes, etc., asi como tambien los da-
nos inferidos 4 una parte del cargamento a!
uro;al al marotra, 6 al abrir el buque para evi-
tar la total perdlda ete.

NO es menos importante lg forma lequl en

é

>_



e L determinacion ha de constar. Natur o
mente pertenece la mniciabive ab capttan e oo
tns danos y gastos que tencan por objeto ta s::%-
vieclon coran: pero este nada puede por sisob:
es menester qu‘_, consulie & los demas oliciajes.
v 4 los cargadores 0 en su defecto 4 ios sobro-
cargos. Ya scconcibe que estos ultimos ningui
objecion seria podran hacer & las medidas pro-
piamente facultativas; pero su presencia es con-
veniente al efecto de autorizar mas la ‘conducta
del capitan, y tanto es asi, que omitiendose
consultar & los cargadores cuando se hallen pre-
sentes, quedaran exonerados de contribuir & la
averia, recayendo sobre el capitan la parte que
A estos correspondiera satisfacer, & menos g
la urgencia del caso impidiese a aquel convorar
la Junta antes de tomar por si disposicion algu-
na. Si en caso de consulta los cargadores o so-
brecargos se opusieren & las medidas propues-
tas por el capifan, o por ¢l piioto en su defecto
para salvar ta nave, el jefe superior de la mis-
ma podra cjecutarlas bajo cu rebp onsabilidad,
no obstante la contradiccion , quedando 4 salvo
los perjudicados para hacer valer sus derechos
ante el tribunal competente contra el capxt(u
que hubiese procedido con dolo, ignorancia ¢
descuido.

Sea la que quiera la resolucion adoptada
para sufragar los danos 0 gastos, se estenderd
motivada en el libro de navegacion, asi como
los votos que se hubieren dado en contrario y

C.

Ji0.
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uic“ de 1 roce im" picpunien de ool
S nublew tempo = v osiono le hubiere . o of
LEINCT moments ¢n cue pueda w"i-‘i S f

pm nestd obiirado &oent caar copHn e L d

liberacion 4 la autoridad | judicial en ne “m 10°~
comercio del primer pue m adonde arribe., afi

imando hajo juamenm (jue son uutm loc: h
chos en ella contenidos: procediendo. seunn re
decreto de abril de 1855, con igual formali l‘
respecto del Tribunad de Marina, & quicn toca
decidir de la culpabilidad O inculpabilidad de la
averia.

(uando haya de arrojarse &l mar parte del
cargamento se comenzara por las cosas mas
pesadas y de menor valor. y en igualdad de
circunstancias seran arrojadas primero las gue
se hallenen el primer puente, siguiendo el drden
prescrito por el capitan de acuerdo con los
oficiales de la nave.

Siexistiere alguna parte de cargamento sebre

w

el combés esta serd la primera quec se aryoje
al mar, va poiq*e 5 la que mas comproete
la suerte del bLu ﬂ{, en caso de naulragio, yo
tambien porque su pérdida no di lagar A

contribacion. Esia uifima circunstane 1'1 HIR

hace creer que tambien deben arrojarse de los
primeros los géneros gue se tlat“*ﬂu n Sin
conocitmatento, puesio que en este case los da-
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s oo Uaslos e goasonen o dan margen o
onbribucion.

Elecamos o L pavie mas difictl en punto 4
Sopias Qe es oo determinacion deocumido son
9% gastos o los donos wecesurios puvae la saleacion
o, De proposito hemos dejado esta cireuns-
AHCKE para dc wm caodie da determimacion en for-
na legal, porguce al tratay <o da presente teﬁ-
ramos mavor namero de datos para examinaria.
fan drdua es esta materia gue cada puebio ha
mipreso un sello pariicular en su legistacion
weerea de etin. sin abordar por punto generat
Leocuestion s presenturla de una manera tan
clava que algje Jas mterpretaciones arbitrariax
de las partes. Nosotros, pues, no podemos dar
aqui una regla general para todos los casos; 10
imites que separan los actos causadoes delibe-
radainente para la salvacion comun en los for-
Liaitos son tan vazos que apenas se perciben. Un
iisino hechio puede en ccasiones contribuir al
interes de todos, v en ocasiones al de un solo
individuo. Siguese de esto, que asi de los casos
particulares en que acontezcan 1os riesgos, coni
de la forma legal para determinar los que tienen
que ser con]ulados con medidas estremas, he-
mos de deducir los gastos y dafios causados e
pro de la gener ahddd y los gastos y dafios cau-
sados en pro del naviero 6 de alguno de los car-
gadores. Terminaremos recomendando la lectura
detenida de los accidentes reputados como ave-

rias gruesas: ella puede suministrarnos mucha
29
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Ultmamente . despues de ojecutado el dafio
O ovasto en la oy 2, O enel carvamento . Cf M-
nesler gue coscne 108 pellnos gee e S R

Toque Lo contribucion se readice. Con efecto,

ey nos dice terminantementoe 1u{, sl nuve se
perdiere & pesar de fa echazon de una parte de
Si1 mm‘unm[o cesard la ohligacion de conlri-
bulr ot unporte de la averia gruesa, v 1os danos
v perdidas ocurridos se estimaran como averis
simpie o particuiar, en que cada propictario so-
sortard 1os menosabos aie sus electos Lhubie—

wn sufrido. No importa para contribuir 4 la
averia (que dmpw* de salvarla del rieszu que
10 Jugar & la contrib ucion se pierda por 01;1(;
aceidente ocarrido e of progreso del viaje; Iz
oDHZACIoNn m conivibuir subsistira para fos clee-
WS saly vados ¢ r; py Moy riesgo que se hiubieren
conservado desnues de perdide la nave.

Un caso thbdldl existe en que no chstan-

te de no causarse al buque 0 al cargamento mis-
mo el dailo, para salvario procede la contribu-
clon ; esto sucede enando b abiendo varios huques

anclados en un puerto 6 rada se declarasein-
cendio en alguno que se mandara echar 4 pique
para que no se comunicase las demas, ¢ cuan-
do para impedir un abordaje casual se causase
de proposito averia en las naves.
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cete tnear L contrihocion. no obstante mediar
tadas das cireonsiancias senaladas como nece-
Surlies, CRLOS CcaRof sons
1.0 Cuando recawga o perdida o desmejora
~ahre efectos trasnortadaos sin los debides cono-

SHIICNLOS 5 s qae dejen por eso de contribulr

enocaso de satvarse . como todos los demas ded
cargamento.

2.7 Cuoando la echiazon ¢ menoscabo cupiese
1 las mercaderias cargadas en el combeés | aun-
que tambien esfaran sujetas & la contribucion

i

Geobnaveria st e osalvasen. Pero ocomo pudiers

eioel combeés arbilraviamente v sin copsenti-
wiento de los cargadores, esios tienen derecho
sucediendo asi, a4 queel capitan y el fletante les
respondan ae los perjuicios de la echazon.

5."  Cuando el importe de la averia no Hegue
aesceder & la centésima parte del valor comin
ide o nave y el cargamento.

siceder que los generos se hubiesen colocado

CAPITULO XVI.

el modo de justipreciarse las averias gruesas—Forma en gque
debe hacerse la repartieion de la averia griaesa entre 1as cosis
que contlribuven,
kil capitan. en su calidad de gefe de 12 nave
debe solicitar en el puerto de la descarga la jus-
tificacion de las pérdidas y gastos que constitu-
yan la averia, asi como tambien hacer efectivo
¢l repartimiento cuando proceda, siendo res-

Gt

G, 8a4h.

on

~
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La antedicha justificasion <o hara con cita-

cion Vo andiencta wistractive e foedos 108 nteres

siados presentes ¢ de sus consignatarios. Bl re-

oo conocinento ., asi como by Houdaeion se Vol

i

ficari por peritos nombrados porel Tribunalde
Comercio del puerto de la descarea siendo en
tereitorio espanol. & propucsia de log interesi-
dos 6 de sus representantes. ¢ bien de oficio s
~310s no lo hicieren. Este nombraniento com-
peterd al consul espaiol 0 & In antoridad prdi-
ciat de comercio 8t no existiese consul, hacen-
dose la justiiicacion en pais estranjero. b os pe-

ritos no pucden rehusar su nombramicito v

antes de entrar en el ejercicio de sus funciones

juraran desempenarlas fiel ¥ legalmente. Los

efectos perdidos 0 menoscabados los justipre-
ciaran del modo sigwiente

I.as mercaderias segun el precio corriente
que tendrian en el puerto de la descarga. con
tal de que por los conocimienios consten sus
especies y calidad respectiva: no siendo asi se
estard & lo que resulte de la factura de compra
estendida en el punto de la espedicion, conmas
el importe de los gastos y fletes causados pos-
teriormente.

Si las mercaderias solo hubtesen esperimen-
tado menoscabo, 6 despues de echadas al mar se
hubiesen recobrado aunque averiadas, se justi-
preciaran atendiendo 4 la despreciacion que por
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At
coendente sufvicsen encebpuerto de hodes
St }: Gue cuando saceatese el seguudo supnies~
s decir. cuando se recobraren despues dv
«3 aeoal mar e caleulara sobre ta et
e ;', reciceion los gastos salisiechos para reco-
Pruvine: y ostose hubicren ineluido en ki mass
coinun de taaveria antes de hacerse el recone.
dandose suimporte a los pr(_}pietarios, devolve-
van estos lo percibido, veteniendo lo que ies
corresponda por razon d(, desmejora y gastos.
Los palos cortados, velas, cables. v demias ¢
aparejos que 8e inutilicen para salvar a neve.
<o justipreciarin por ol valor que tuvieres
cuando hublere sucedido la averia, segun el es-
tado de servicio en que se habaren; v si ¢l daie
«¢ lubiese inferido al casco del buque habird
ue tenerse presente como consecuencia de i
xpuealo el estado en que se encontraba i
1810 buque en la ¢poca de fa catastrofe.
flecha de esta manera la justipreciacion de
ios danos o gastos causados por la averia, rests
distribuir su importe con equidad entre las co-
as que deben contribuir. Para ello importa ver
no solo qué cosas son estas, sino tambien la
nanera de valorarlas, al efecto de que la distri~
bucmu obtenga la equidad exigida.

El buque y Sus aparejos seran apreciados ¢ .
segun el estado en que se hallen, con mas los ¥ ™®

hetes devengados en el viaje, dedumdos los sala-
rios del capitan y de la fripulacion.

Las meluademas que es ofra de las cosas .o



que contribuyen, se estimaran, no por el valor que
tengan en el conocimiento, sino por el precio que
alcancen en el puerto de la descarga, segin inspec-
cion material de ellas.

Las mercaderias perdidas y en general todas

- las averias gruesas contribuyen, tambien, aunque

NGRIETICIES. ¥ OSH CSIgHAcion Se fard so

sin mas obligaciones de hacerlo en los riesgos
Cou ¢ ‘\:1-
o que 3¢ qes hava considerado e’ la rezul;
cron de fa averia

Ssta evatoracion ha de practicarse por peri-
fos nombrados, seaui queda indicado al tratar
et wamm qon e ln averia oruesa.

o exentos . empero. de contribuir 4 fa
AVOTIn Lm municiones de boca y guerra de la
ve. o3 decir; las consacradas mmediatamente
il defensy del buque 6 al sustento de su tri-
pulacion: pero 110 las gue se trasportaren acci-
dentalmente; tampoco contribuiran las ropas y
vestidos de uso del capiian . oficiales y mpu]a—
cion que hubieren ya SGinO y esta ultima cir-
cunstancia nos inclina & creer si estaran en la
obligacion de contribuir las gne aun no se hu-
biesen estrenado : no contribuiran tampoco las
ropas y vestidos del mismo género pertenecien-
fes 4 tos cargadores, sobrecargos y pasajeros
que se hallen 4 bordo de la nave, siempre que
el valor de los efectos de esta especie corres-
pondientes a cada uno, no esceda a los de igual
clase que el capitan salve da la contribucion.

No espresa el Codigo si el capitan 6 la tri-
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sutacion deben contribunr por sus salarios .o

como tampoco s los pasajeros deben verdicaric
HOr sus personas : respecto del nrimer bl

is Ordenanzas de Bilbao los escluta termog -
tomente de contribuir. & escepeion de cualido i
iveria tenia por oricen el reseate de dichos -
dividuos. No mencionando nada de esto el G-
digo, debe saponerse que los salarios nunea catr-
tribuyen. En cuanto & log pasajeros, sedu R
propias Ordenanzas, cstaban obligados a ¢6ti-
tribuir 4 la averia por sus personds, aunque
<o les ponia para cilo tasa alguna. El Codigo
1o hacer mencion de este particular parece con-

formarse con la ley de partidag, segun fa cuai: .
+s1 oviese v omes hibres que neon traxesen cn el

navio al, s non sus cuerpos, cuantos quiey (que
sean non deven pagar ninguna cosa en peérdida
del echamiento, por razon de sus personas:
porque el ome libre non puede ni debe ser apre—
ciado como las otras cosas» lo cual esta en con-
sonancia con las leyes rodias: Corporum libero-
rum @stimationem nulam fiere posse. |

Apreciadas debidamente las cosas que con-
tribuyen asi como el importe de la averia, no
restara mas que proratear la segunda cantidad
entre la primera para averiguar el tanto a que

cada uno estd obligado 4 satisfacer. Esta repar- ¢ ©

ticion proporcional entre todos los contribuyen-
tes se ha de hacer por una persona nombrada
espresamente por el tribunal que conozea de la
liquidacion de la averia, pero sin que sea eje-
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comgaen ela Ja aprobacion

b piepio dtbnnal, el cual procederd para daria
cotcadiencia mstrnetiva de los inferesados pre-
Soniesonde sos boitimos representanies.

s partes sty embargo, podran preseindiy

ol irthunat en Iy responsabilidad, liquidacion v
code de as averiasg ya por medio de un arreglo

Tror o - oo L. .
AR A S YA S Y ] ;Ir!:e

et ey

.

arvistoso ) ya tumbien por medio de CONVCNIOS
Cxpreciales preexistontes que se observarin pun-
lacimente aun cuando difieran de las reglas es-
tihiecidas,
SHV0S cslos convenios, el capitan. hajo su
vespionsabilidud doebio realizar el repartuniento:
“olus econtribuyentes no satisfacicsen lis cuotas
respeciivas dentro de los tres dias siguientes i
Lv aprobacion del mismo, se procedera a solici~
Lk del capitan contralos efectos salvados hasla
hacerlas efectivas sobre sus productos. o bien
diferie la entrega de ellos si el interesado en
eeibirios no diere fianzas de su valor,





