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1. LA AVIACION CIVIL Y SU
REGULACION NACIONAL

( omo se desprende de lo anterior, México ha estado

presente en la firma de los principales acuerdos inter-

nacionales en materia de aviacion civil; de la misma forma
nuestro derecho interno ha generado normas regulatorias de

esta actividad.
1. LEY SOBRE AERONAUTICA CIVIL

Con esta ley, publicada en el Diario Oficial de fa Federacian el
30 de junio de 1930, se regulcha lo relative al uso del espacio
aéreo nacional, que de inicio establecié la soberania del Estado
mexicano sobre el territorio v los mares territoriales; esto es,
toda aeronave extranjera debia obtener previa autorizacion

para volar, aterrizar o acuatizar en territorio nacional, excepto
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aguellas motriculodas por los Estados con los cuales se cele-
braran convenios especiales de aeronavegacién.!?

Asimismo, las aeronaves sélo podian utilizar los aerédro-
mos autorizados por la Secretaric de Comunicaciones y Obras

Poblicas, excepto por causas de fuerza mayor.'®

Por otra parte, establecié un control de las aeronaves mexi-
canas mediante su registro ante la Secretaria de Comunica-
ciones, siempre que pertenecieran a civdadanos o empresas
mexicanas; fratdndose de extranjeros, el registro procederia
si éstos convenian ante la Secretaria de Relaciones Exteriores
en considerarse como nacionales y no invocar la proteccién
de sus gobiernos en todo lo concerniente a la aeronave, bajo
pena de perderla en beneficio de la nacién en caso de faltar
al convenio.'?

Por otra parte, la ley establecia los requisitos necesarios
a cubrir para obtener la licencia de piloto, clasificéndola en
tres tipos: de turismo, limitada a zonas o rutas determinadas
y de transporte ilimitado.?°

Un aspecto importante establecido en la ley en cita se
retiere a que para establecer y explotar iineas aéreas, se tenia
que obtener la concesidn respectiva del Ejecutivo Federal, a
través de lo Secretaria de Comunicaciones, acreditando pre-
viamente la capacidad técnica y financiera del solicitante, quien

'7 Ley sobre Aerondutice Civil, articulos Te., 7o., 8o. y 90.
¢ {bidem, articulo 12,

9 ibidem, articule 20.

2 f{bidem, arficulos 28 y 30.
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debia ser de nacionalidad mexicana; dichas concesicnes se
otorgaban hasta por 30 cfios, sin que pudieran ser conside-

radas monopolios.?!

Se estipuld, asimismo, que las aeronaves matriculadas
en el extranjero no podian efectuar servicios comerciales
dentro del territorio nacional o cruzar el mismo, salvo disposi-

cidn en contrario contenida en un acuerdo internacicnal.??

También se establecié la obligecién para las lineas aéreas
de transportar la correspondencia conforme al contrato res-
pectivo con la Secretaria de Comunicaciones, y se faculté al
Gobierno Federal para realizar la requisicion de la lineas
aéreas, servicios auxiliares, bienes y demds elementos que
fueren necesarios para su operacién, en interés de {a seguri-

dad, defensa o tranquilidad del pais.?

Por Oltimo, es importante sefalar que en materia de respon-
sabilidad por dafios a personas, con motivo de accidentes,
la ley referia un limite maximo de 10,000 pesos oro nacional
por individuo.?

Esta ley fue abrogada por la Ley sobre Vias Generales de

Comunicacidén y Medios de Transporte, publicada en el Diario
Oficial de la Federacién el 31 de agosto de 1931.2*

“!lbidem, articulos 41, 44, 47 y 52,

? thidem, articulo 67

“ fbidem, articulos 94 y $7.

* thidem, articulos 105 y 107,

“* Esta fey fue ubrogada por la Ley de Vias Generales de Comunicacién publicada en el
D.O.f el 28 de septiembre de 1932, que o su ve: fue abrogada por su homonima del 19 de
febrero de 1940
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2. LEY DE ViAS GENERALES DE COMUNICACION

La Ley de Vias Generales de Comunicacion, publicada en el
Diario Oficial de la Federacién el 19 de febrero de 1940, regulé
todo lo relativo a la aviacién civil en nuestro pais hasta 1995,
por tal motivo, es imporfante realizar una mencién sucinta
de los principales aspectos relacionados con la aviacién y su
regulacién normativa. Asi, en cuanto a su estructura, dicha
ley se dividia en 7 libros que comprendian: 1o. disposiciones
generales, 20. comunicaciones terrestres, 3o. comunicacio-
nes por agua, 40. comunicaciones aeronduticas, 50. comuni-
caciones eléctricas, 6o0. comunicaciones postales y 70. las

sanciones.

El primer libro consideraba como vias generales de comu-
nicacion al espacio aéreo nacional, asi como a todos los
servicios auxiliares, obras, construcciones y demas dependen-

cias y accesorios necesarios para el derecho de via.

En la exposicién de motivos de la ley que se analiza, se
consideré de gran importancia que la Secretaria de Comu-
nicaciones pudiera garantizar los derechos de la nacién res-
pecto de la situacion juridica de los bienes sujetos a reversién,
y de las concesiones respectivas, lo cual queds plasmado en
la fraccién Xl del articulo 3o. de la norma en comento.

En el aspecto fiscal, con el objeto de proteger el desarrollo
de las vias generales de comunicacion, se estipuld en su ar-
ticulo 70. que sus servicios piblicos, sus capitales, empréstitos
y acciones, no pueden ser objeto de contribuciones estata-

les o municipales.
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En la fraccidn VUl del articulo 90. de esta ley, se estoblecid
que laos geronaves gque prestaran servicios internacionales,
en los 1érminos de los tralados respectivos, no necesitarian
concesién, ya que Unicamente debian obtener permiso de la
Secretaria de Comunicaciones.

En el libro cuarto, referido a ias comunicaciones aerondu-
ticas, se establecio la soberania del Estado mexicano sobre
el espacio aéreo situado sobre su territorio y mares territoria-
les, asi como los requisitos de seguridad, registro y obtencién
de matricula de las aeronaves.

El texto de los articulos 330 al 335, regulaba lo relativo
a la obtencién de las concesiones para la fabricacién de aero-
naves y el establecimiento de escuelas de aviacion.

Asimismo, normaba los requisitos para la obtencién de
las licencias de los pilotos y que en el caso de los aeronaves
comerciales mexicanas, la tripulacion debia ser mexicana,
ademds, los pilotos debian ser mexicanos por nacimiento,
preferentemente.

Un aspecto importante regulado por la ley que se anaoliza,
era el relativo a los accidentes y responsabilidad en los mis-
mos. Establecia que el auxilio y salvamento en accidentes
aéreos era de interés publico v, por tanto, todas las autorida-
des debiar otorger las facilidades necesarias parc tal efecto.

Senalaba también que el comandante de lo aeronave
erc el directamente responsable ante el duefio de los dafios
ocasionados o ésta, y establecio la figura de la responsabi-
lidad sotidaria del duefio con el comandante o piloto por los
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dafos causados a terceros, excepto por caso fortuito, fuerza
mayor o por cumplir una orden de autoridad competente.

3. LEY DE AVIACION CIVIL

De acuerdo a la exposicién de motivos que generé la Ley de
Aviacién Civil,? la sobreregulacion y proteccion de la indus-
tria nacional habia provocado una actitud poco competitiva
en materia de aviacién civil, y limitado las mejoras respecto
a la calidad y oferta del servicio; segun se establecia, la ley
anterior incentivé la desregulacién del sector que, si bien generd
un crecimiento en beneficio de la poblacién al reducir los
precios del servicio, también generd la realizacién de practicas
desleales de competencia, que afectaron la situacién finan-
ciera de los prestadores de los servicios aéreos, lo cual se vié
reflejado en la disminucién de los niveles de seguridad y de
calidad en su operacién.

Asi, con la ley en comento se propuso crear un nuevo marco
juridico regulotorio de la aviacién civil con el objeto de promo-
ver el desarrollo de sistemas de transporte aéreo con seguri-
dad y permanencia; fortalecer los facultades de la Secretaria
de Comunicaciones y Transportes en la materia; consolidar
el uso del espacio aéreo bajo condiciones de competencia
equitativa y de proteccién al medio ambiente; precisar el régi-
men para otorgar concesiones y permisos, y ordenar la operaciéon
de las diferentes modalidades de transporte y esquemas ta-
rifarios, asi como apoyar el desarrollo de las lineas aéreas
nacionales.

2 Publicada en ef Diario Oficial de ie Federacién ol 12 de mayo de 1995,
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En este sentido, también se indicé —en la exposicién ae
motivos— que lo referente o la infraestructura aeroportuaria
y sus servicios auxiliares, se regularia en una ley independiente.

Asi, la Ley de Aviacién Civil que analizamos tiene por objeto
regutar la explotacion, el uso o aprovechamiento detl espacio
aéreo situado sobre el territorio nacional, respecto de le pres-
tacién y desarrollo de los servicios de transporte aéreo civil y
estatal.

El texto del articulo 4o. de la citado ley establece la suple-
toriedad de la misma por la Ley de Vias Generales de Comu-
nicacién, la Ley General de Bienes Nacionales, la tey Federal
de Procedimiento Administrativo, y de los Cédigos de Comer-
cio; Civil para el Distrito Federal en Materia Cemin y para
toda la Republica en Materia Federcl (actualmente Cédigo
Civil Federal}; y Federal de Procedimientos Civiles.

También clasifica a los aeronaves en civiles o de Estado;
las primeras pueden ser de servicio pdblico o privado, y las
segundas pueden ser militares o de uso de la Federacién,
Estados, Municipios y entidedes paraestataies distintas a las
militares.?’

Con esta normatividad se otorga a la Secretaria de Comu-
nicaciones y Transportes diversas facultades, entre ellas la de
planear, formuler v conducir las politicas y progremas para
la regulacion y el desarrollo de los servicios de transporte
aéreo; prestar y controlar los servicios a la navegacién aérea
y establecer las condiciones de operacién a que deben suje-

“ ley de Aviacion Civil, articulo S0
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tarse; expedir certificados de matricula, de aeronavegobilidad
y los de explotador de servicios aéreos, asi como llevar el Regis-
tro Aerondutico Mexicano; promover el desarrollo de la indus-
tria aerondutica y aprobar el plan de vuelo que previamente
el operador presentard por escrito o transmitird por via tele-
fénica, interfono, frecuencia de radiocomunicacion aerondu-
tica establecida o cualquier otro medio electrénico, conforme
a las disposiciones administrativas que para tales efectos sean
expedidas.

Por reforma a esta ley, de 28 de diciembre de 2001, se
otorgd la facultad a la Secretaria de Comunicaciones y Trans-
portes de suspender, cancelar y revalidar los certificados de
matricula, de aeronavegabilidad y los de explotador de servi-
cios aéreos, asi como para promover el desarrollo de la indus-

tria aerondutica y de la aviacién civil.

Por otra parte, la Secretaria de Comunicaciones y Transpor-
tes ejercia su autoridad aerondutica en los aeropuertos, helipuer-
tos y werédromos a través del comandante de aeropuerto; sin
embargo, mediante la citada reforma ahora se ejerce a través
de la Direccién General de Aerondutica Civil, por conducto de
los comandantes regionales y de aeropuerto. La misma direc-
cién puede ejercer las facultades conferidas a la secretarfa
mencionada, excepto las consideradas indelegables por su pro-
pio reglamento interior.

Para agilizar los tramites en este sector, mediante adicién
de 5 de julio de 2006, se aprobé que los operadores puedan
enviar los planes de vuelo por cualquier medio electrénico de

comunicacién para su aprobacion por la autoridad respectiva.



La AVIACION CIVIL Y SU RCGULACION MACIONAL

Por Gitimo, es importante mencionar que el 7 de diciem-
bre de 1998, se publicé en el Diario Cficio! de la Federacion
el Reglamerto de la Ley de Aviacién Civil, el cuel en el titulo
segundo regula tode lo relativo al transporte aéreo, los requi-
sitos que deben cubrirse para obtener uno concesidn o un
permiso; también establece los lineamientos que debe cubrir
una empresa mexicana para obtener la autorizacién de la
Secretaria de Comunicaciones parc arrendar aeronaves con
matricule extranjera destinada a prestar servicios de transporte
en ferrilorio nacional, asi como los lipos de contrato que debe
celebrar la empresa con los pasajeros o para el transporte
de carga, estableciendo derechos y obligacicnes.

Un aspecio muy importante gue reglomenta esta nerma
es lo referente a la responsahitidad por dafios v la obligacian
de los prestadores de servicios aérecs de contratar seguros de
responsabilidad civil.

En su titulo tercero se establece, asimismo, las disposicio—
nes relativas a las licencias del personal técnico aerondutico™
y los requisitos que deben cumplir los centros de formacién
o capacitacién y adiestramiento para obtener el permiso
correspondiente.

En el titulo cuarto se reglamenta la asignacién y compo-
sicién de la marca de la matricula, asi como de la marca de
nacionalidad de las aeronaves. Tembién se establecen los

lineamientos y procedimientos que deben observarse para la

* Sobre este tema se publicad en el Diario (Micial do o Federacion, el 24 de junic de
2004, el Reglamento pora lo exsedicion de permisos, licencios y certificados de capacidad
del personal técnice aerondutico.
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operaciodn de la aeronave, antes, durante y después del vuelo,
asi como los registros respectivos.

Asimismo, se encarga de regular los servicios de navega-
cion aérea que comprenden: los de transito aéreo, teleco-
municaciones y radioayudas, meteorologio e informacién
aerondutica, asi como despacho e informacién de vuelo. Estos
servicios tienen como finalidad, coadyuvar en lo seguridad,
regularidad y eficiencia en cuanto a la operacién de los
vuelos.

4. LEY FEDERAL DE DERECHOS?

En 1981 se publicé la Ley Federal de Derechos para el Ejer-
cicio Fiscal de 1982 la que, conforme lo indicaba su titulo,
debia estar vigente durante un afo; sin embargo, el 31 de
diciembre de éste Gltimo se reformé su denominacién a "Ley
Federal de Derechos', para que su vigencia fuera permanente.

Esta ley regula lo referente a los derechos que se deben
pagar por el uso o aprovechamiento de los bienes del dominio
pUblico de la nacién, y por recibir servicios prestados por el
Estado en sus funciones de derecho publico; establece asimis-
mo, una excepcidn a lo anterior, y ésta es en cuanto a los
servicios que se presten "por organismos descentralizados u
6rganos desconcentrados' respecto de contraprestaciones no
previstas en la ley.

Ahora bien, es importante destacar que la propia ley indica
el monto de los derechos que se deben cubrir por la prestacién

" publicada en &l Diario oficial de la Federacién el 31 de diciembre de 1981,
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de servicios, los cuales deben estar relacionados con el costo
total del servicio, excepto en los casos en que esta contribucion
tenga como fir un carécter racionalizador del servicio.

En el texto original de lo Ley Federal de Derechos —capitulo
VI, correspondiente a los derechos por los servicios prestados
por la Secretaria de Comunicaciones y Transportes—, en la Sec-
cidn Sexta de la citada ley se establecié lo relativo a los "Ser-
vicios a la Navegacion en el Espacio Aéreo Mexicano', regulado
esto por los articulos 150 al 161.

Es decir, el articulo 151 establecia que las empresas de
transporte aéreo reguiar nacional e internacional, debian pa-
gar derechos por los siguientes servicios: de control de fransito
oéreo, de radar, de navegacién, de meteorologia y por comu-
nicaciones aeronduticas.

Las cuotas para el pago de derechos, por los servicios
arriba sefalados, respecto al transporie oéreo regular, nacio-
nal o internacional, dependian del grupo en el que se ubicara
la aeronave en relacién a su peso, conforme a la clasificacién
establecida en el articulo 150.

Para los operadores regionales, alimentadoras, taxis aéreos,
vuelos comerciales no regulares y por los vuelos de ensefanza
realizados por aeronaves de escuelas de aviacién, la cuoto
establecida por los servicios se aplicaba por cada litro de com-
bustible suministrado a la aeronave.

Por ofros servicios, como son: despacho de aeronaves,
enlace por canal de servicio entre estacién receptora de
Tepexpan y el aeropuerto de la Ciudad de México o monitoreo
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de frecuencia control de transito aéreo, la ley establecié cuota
fija para cada uno.

En el articulo 153 se establecié la regulacién sobre dere-
chos por los servicios relativos al Registro Aerondutico nacio-
nal; en el numeral 154 se delinearon las cuotas a pagar por
la concesién o permiso para construir, operar y explotar los
diversos tipos de aerédromos, helipuertos e hidroaerddro-
mos, estableciendo para ello tres rangos de cuotas depen-
diendo del largo de la pista.

También se establecieron cuotas por concepto de inspec-
cién y vigilancia a los vehiculos que proporcionaban servicios
de consolidacién, recoleccién y reparto a domicilio de carga
aérea internacional, asi como por la expedicién de licencias
o certificados de capacidad; cuotas para certificados de aero-
navegabilidad y matricula, y por la de concesién del servicio
pUblico de transporte aéreo con vigencia hasta por 10 afios.

Es importante sefalar que, respecto de los derechos esta-
blecidos en la secciéon que se analiza, la Secretaria de Comuni-
caciones y Transportes tenia la obligacion de formular la
liguidacién en forma mensual y notificarla of usuario de los
servicios dentro de los 15 dias del mes siguiente al que corres-
ponda su cousacién y su pago debia realizarse dentro de
los 10 dias siguientes a la notificacién respectiva.

Posteriormente, la denominacién de la seccién sexta del
capitulo VIll de la ley en comento, fue reformada para quedar
como "Servicios a la Navegacién en el Espacio Aéreo Mexicano

y Técnicos Aeronduticos". ¥

W Publicada en el Diarie Oficial de fa Federacidn &l 31 de diciembre de 1988.



LA AVIACION CIVIL Y SU REGULACION NACIONAL

Mediante retorma del 20 de diciembre de 1991 se dero-
garon los articulos que establecian los derechos por los servicios
de control de trdnsito aéreo, por cada radar, por navegacion,
por meteorologia y por comunicaciones aeronduticas.

En la exposiciéon de motivos de la reforma publicada en
el Digrio Oficial de la Federacion de 1o. de enero de 2002,
se realizd la propuesta de adicionar la Ley Federal de Dere-
chos pora incluir en ella el pago que los particulares deben
realizar por los servicios a la navegacién aérea que presta el
érgano desconcentrado de la Secretaria de Comunicacio-
nes y Transportes denominado Servicios a la Navegacién en
el Espacio Aéreo Mexicano (SENEAM), en consideracién a la
naturaleza de éstos, contribucién que se establecié mediante
el cobro a través de dos regimenes optativos; lo anferior tenia
como propdsito fundamental dar certeza juridica a los usua-
rios del espacio aéreo mexicano.

Asi, en el articulo 150 se establecié que los derechos por
los servicios prestados por el SENEAM, podian pagarse de
dos formas:

a) Por medio de ta aplicacién de cuotas establecidas en
el articulo 150-A de la propia ley, que variaban en rela-
cién con los servicios que se prestaban en cada aero-
puerto, tanto de crigen como de destino, utilizado por
las aeronaves. Para ello, los aeropuertos del pais

se clasificaron en 5 grupos. Para el célculo también se
debia tomar en cuenta el peso de la aeronave y los
kildmetros en distancia ortodrémica volados desde
el aeropuerto de origen hasta el de destino para vue-

los nacionales, y para tos internacionales se contaba
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desde el punto de entrada o salido de la regién de
informacién de vuelo (FIR) hosta el aeropuerto de des-
tino u origen nacional, conforme a las autorizadas por
la Direccién General de Aerondutica Civil publicadas
en el Diario Oficial de lo Federacién.

b} La otra opcién consistfa en el pago de una cuota por
litro de combustible suministrado a la aeronave nacio-
nal ¢ extranjera.

El 30 de diciembre de 2002 se adiciond el articulo 150
de lo ley en comento para establecer que el régimen elegido
por el usuario y notificado al SENEAM, sélo podra cambiarse
hasta el siguiente ejercicio fiscal.

Asimismo, se realizaron modificaciones en la clasificacién
por grupos de los ceropuertos del pais, de los servicios de
aeronavegacién prestados y se faculté o la Direccién de Aero-
néutica Civil para revisar, una vez al ano, tanto las distan-
cias ortodrémicas gutorizadas, como los pesos promedios
de las aeronaves para calcular el derecho respectivo.

Por otra parte, mediante reforma del 31 de diciembre de
2003, se establecié que para efectos de la opcién |, el pago
debia efectuarse dentro de fos 10 dias siguientes al mes en
que corresponda el pago mediante declaracién ante el Ser-
vicio de Administracién Tributaria {SAT) y la copia, tanto del
comprobante del pago realizado como de lo declaracién, den-
tro de los 5 dias siguientes al entero de la contribucién, debia
ser entregada al SENEAM quien verificaria la informacién.

También se establecié que el 2% del monto obtenido,
conforme a la segunda opcién, de pago de! derecho por litro
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de combustible recibido, se entregaria al SENEAM para cubrir
las obligaciones contraidas con motive de la recaudacién de
este derecho.

Por decreto publicado en el Diario Oficiol de la Federacién
el 1 de diciembre de 2004, se derogaron los articulos 150,
150-Ay 150-B, y se adiciond un Capitulo XVl con los articulos
289 a 292 de lo Ley Federal de Derechos, en los cuales quedé
regulado el "Derecho por el Uso, Goce o Aprovechomiento
del Espacic Aéreo Mexicano'.

En la citoda exposicién de motivos se menciona que se
propuso la incorporacion de un Capituto XVl af Titulo |l de fa
ley en comento, para beneficiar de manera directa el control
de transito aéreo desarrollode en el pais, por medio de un
aprovechamiento eficaz del espacic aéreo mexicano en los
actividades aeronéuticas, garantizando la seguridad, regu-
laridad y confiabilidad en éstas.

En este sentido, el articulo 289 sefiala que las aeronaves
pagardn un derecho por el uso, goce o aprovechemiento del
espacio céreo, de acuerdo a su volumen estructural y tomando
en consideracion su envergadura, clasificdndolas para esto en
pequefias —a o b—, medianas y grandes; para taies efectos
en el numeral 290, se establece una tabla de clasificacion.
Asimismo, dicho ordenamiento faculta a la Secretaria de Comu-
nicaciones y Transportes, ¢ través de la Direccién General
de Aerondutica Civil, para que conforme a la tabla mencio-
nada, publique en el Diario Oficial de la Federacién la enver-
gadura de coda modelo de aeronave en especifico y asi, paro
el pago del derecho respectivo de la aeronave ésta se multi-
plica por los kilémetros volados en distancia ortodrémica.

35



36

CONSTITUCKONALIDAD DE LA FACULTAD DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL. .

De esta forma, conforme a la exposicién de motivos, se
toma en consideracion la complejidad para el control de trén-
sito aéreo y navegacidn. Esto es, que se justifica el cobro de
este derecho por lo complejo que es la atencién, vigilancia y
separacién en millas nduticas para los diferentes tipos de aero-
naves, lo cual genera un despliegue operativo mayor en las
posiciones de control, por la complicacién de su manejo, prin-
cipalmente en las de mayor envergadura, garantizando la
seguridad del trafico aéreo y, evitando a su vez, la afectacion
por turbulencia que puede resultar peligrosa para otras aero-
naves en vuelo o en operaciones de despegue o aterrizaje.

De igual manera y como una facilidad administrativa, se
establece la opcion de pagar el derecho correspondiente cuan-
do sea suministrado el combustible o las oeronaves, mediante
una cuota fija pogadera en cada abasto. De esta forma se
les excluye de pagar el derecho medianfe el procedimienio
sefialado y se permite que los contribuyentes que tengan con-
trato de suministro de combustible con el concesionario autori-
zado, puedan realizar el pago del derecho conforme a esta
opcién, mensualmente y por todas las aeronaves por las que
ejercieron dicha opcidn.

Por otfra parte, el articulo 292 de la ley establece que no
se pagardan los derechos arriba mencionados, por los vuelos
que realicen las aeronaves nacionales o extranjeras con alguna
de las finalidades siguientes:

I. Que presten servicios de bdsqueda o salvamento, auxilio
en zonas de desastre, combate de epidemias o fumigacion,
ayuda médica con fines no lucrativos, los de asistencia
social, y los gue atiendan situaciones de emergencia, tanto
nacionales como internacionales.
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Il. En misiones diplomdticas acreditados por la Secretaria
de Relaciones Exteriores, siempre y cuando existan conve-
nios de reciprocidad.

Ill. Vuelos de ensefanza, que realicen igs escuelas de
aviacién.

IV. Destinades a la verificacién y certificacién de rodares v
redioayudas a la navegacién aérea propiedad de la Secre-
taria de Comunicaciones y Transportes.

V. Que porticipen en festivales aéreos organizados por lo
autoridad cercndutica.

VI, Asf como los que pertenezcon a los fuerzos armados, los
destinadas o la segurided publica y nacional, asi como
las que no utilicen motores o turborreactores para sustentar

el vuelo.
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