VIII

VIAS GENERALES DE COMUNICACION Y AGUAS

CoxstriTucioN FEDERAL DE 1857.

Art. 72. El Congreso tiene facultad:

Frace. XXII. Para dictar leyes sobre vias generales de comu-
nicacion y sobre postas y correos.

Lry pe 16 pE DictemMBRE DE 1881.
Ferrocarriles.

«Secretaria de Estado y del Despacho de Fomento, Colonizacién, Indus-
tria y Comercio de la Reptblica Mexicana.—Seccién 3% |

_ El Presidente de la Reptblica se ha servido dirigirme el decreto que
sigue: :

MANUEL GONZALEZ, Presidente Constitucional de los Estados Unidos
Mezicanos. 4 todos sus habitantes sabed:

«Que el Congreso de la Unidén ha tenido 4 bien decretar lo siguiente:
El Congreso de los Estados Unidos Mexicanos decreta:

«Art. 1° El Ejecutivo reglamentari el servicio de ferrocarriles, telé-
grafos y teléfonos construidos, 6 que en lo de adelante se construyan en te-
rritorio mexicano, con arreglo 4 las siguientes bases: |

«I. Se reputarin vias generales de comunicacion, en el sentido de la
frace. XXII del art. 72 de la Constitucidn, los ferrocarriles, telégrafos y telé-
fonos que en el Distrito Federal y Territorio de la Baja California unan en-
tre sf dos 6 més municipalidades, 6 al Distrito Federal y Territorio de la Ba-
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ja California con uno 6 més Estados; los que comuniquen 4 dos 6 més Esta-
dos entre si; los que toquen alglin puerto en las lineas divisorias de la Re-
publica con paises extranjeros § corran paralelamente & ellas dentro de una
zona de veinte leguas:

«I1. Estas vias generales de comunicacidon y sus construcciones anexas
quedarin sujetas exclusivamente 4 los Poderes Federales, Legislativo, Ejecu-
tivo y Judicial, segtn su respectiva competencia, siempre que se trate de al-
guna de las 31gu1entes materias:

A. Contribucién 6 impuestos de cualquier género sobre las vias férreas
y construcciones anexas.

.+ »y«B. Cumplimiento de las. obhgacmnes que la concesién 6 la ley federal
~impongan 4 la empresa. ' - g

«C. Declaracién de caducidad de la concesién 6 de alguno de los dere-
chos que ella otorga.

«[D. Expropiacién por causa de utilidad pGblica.

«F. Tarifas. | ;

«F. Reglamentos generales del servicio.

«(F. Construccidén y reparacion de las obras. Delitos cometidos contra la
seguridad, & integridad de éstas 6 contra la explotacién de las vias.

«H. Seguridad de las mismas obras 4 que estén obligadas las empresas,
y faltas 6 delitos de éstas por retardos, descuido 6 culpa en el servicio y por
accidentes 6 dquramas en la e\:plotacmn

«d. Choque & descarrilamiento de trenes.

«J. Contrabando en que se perjudique la Federacién.

«K. Violacién de corresponden01a

«L.. Hipotecas y gravimenes reales sobre ferrocarriles y su registro 6
inscripeidn, el cual deberd hacerse en la capital de la Reptblica cuando la
via toque en ella, y en caso contrario, en la capital del Estado donde esta-
blezca su domicilio la compafifa 6 el individuo que posea la concesién.

«I1I. De los derechos y obligaciones de esas empresas entre sf y con las
personas que con ellas contraten en materias diversas de las enumeradas en
la fraceidn anterior, conoceré el juez competente, segn sus estipulaciones y
.con arreglo 4 las leyes.

V. De los casos en que se ex.ua & la empresa respectiva la responsa-
bilidad civil 6 criminal en que pueda incurrir, con motivo de los contratos
que celebra con las’ personas que la ocupan, por retardo en el flete, perd1da
0 averia en las mercancias, adulteracién de los mensajes ete., conoceri el
juez comiGn que segln las le} es sea competente, por razén del domlclho, del
contrato & de otro motivo que surta fuero. Los delitos comunes cometidos en
los ferrocarriles y sus dependencias, y que no afecten la seguridad é inte-
gridad de las obras 6 servicio de la via, quedan igualmente sujetos al juez
territorial respectivo. -

«Art.’2? En los reglamentos que expida el Ejecutivo, cuidarj, al deter-
minar la competencia de los j Jueces en los casos no expresados por esta ley,
de ajustarse 4 las prescripciones constitucionales.
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«Art. 3¢ Los ferrocarriles, telégrafos y teléfonos construidos 6 que se
construyan por los Estados dentro de su territorio, quedarin sujetos 4 las le-
yes y autoridades locales, mientrasno se entroqquen con una linea que ten-
ga el caricter de via general A esa misma legislacién y autoridades se su-
jetarén los que dentro del territorio de un Estado y sin comunicacién con
otro, construyan los partlcularee Tanto éstos, comn los construidos por los
Estados quedaran sujetos & la jurisdiccién federal siempre que reciban sub-
vencién, exencion de derechos, dispensa de contrlbucmnes 4 otro auxilio pe- .
cuniario ministrado por Ia‘.Federazcmn y en todos los casos en que ésta ha-
ya otorgado concesidn.

«Art. 4° Queda facultado el Ejecutivo para des1gnar en’ los términos
del art. 21 de la Constitucién, las penas gubernativas en que incurran las
empresas por las faltas que cometan. Los delitos de que fueren responsables
se castigaran con arreglo al Codigo Penal.

«ATt. 5° Se autoriza también al Ejecutivo para que pueda adquirir,
cuando lo crea oportuno, por medio de convenios 6 expropiaciones, los telé-
grafos y teléfonos que no sean de interés puramente local, con el objeto de
refundir el servicio telegrafico y telefénico en el postal.-—-—Vicente Riva Pala-
cio, diputado presidente.—Enrique Marie Rubio, senador presidente —Ma-
nuel J. Alatorre, diputado secretario.—Blas Escomma senador secretario.»

«Por tanto mando se imprima, publique, circule y se le dé el debido
cumplimiento.» |

«Dado en el Palacio del Poder Ejecutivo de la Unibn, en México, 4 diez
y seis de Diciembre de mil ochocientos ochenta y uno.— Manuel Gonzdlez.—
Al C. General Carlos Pacheco, Secretario de Estado y del despacho de Fo-
mento, Colomzacmn, Industria y Comercio.»

Y lo comunico 4 vd. para su inteligencia y fines consiguientes.—Liber-
tad en la Constitucién. Méxica, Diciembre 16 de 1881.—Pacheco.—Al......... .

CircuLAR DE 14 DE AcosTo DE 1886.

Sobre danuncios de caidas de agua.

Secretarfa de Estado y del Despacho de Fomento, Oolomzaclon Indus-
tria y Comercio de la Reptiblica Mexicana.

En oficio de 22 de Julio Gltimo dijo esta Secretaria al C. Miguel Mejia
lo siguiente:

«Se recibib en esta Secretaria el ocurso de Vd. fechado el 14 del actual,
en el que se consulta en qué términos caduca la concesion de una corriente
6 cafda de agua, para el establecimiento ds una hacienda nueva de beneficio.




422

«En contestacion, y como resolucién 4 su ocurso referido, manifiesto 4
Vd. que del Codigo de Minerfa vigente se desprende que las caidas de aguas,
denunciadas y debidamente posesionadas para el establecimiento de hacien-
das nuevas de beneficio, no pueden ser denunciadas separadamente de la
hacienda en construccién, cuyos trabajos amparan competentemente aque-
1las.»

Lo que transcribo & Vd. para que la resolucién transcrita le sirva de
rorma en los casos semejantes que se presenten.

Libertad y Constitucién. México, Agosto 14 de 1886.—P. 0. D. 8. M.
Ferndndez, Oficial Mayor.—Al...............

Lzy pE 5 pE Juxnio pE 1888.

Cudles son vias generaies de comunicacion.

Secretarfa de Fomento, Colonizacién, Industria y Comercio de la Rept-
blica Mexicana.—Seccidén 3

~ El Presidente de la Repablica se ha servido dirigirme el decreto que
sigue:

«PORFIRIO DIAZ, Presidente Constitucional de los Estados Unidos Mexica-
nos, 4 sus habitantes, sabed:

«Que el Congreso de la Unidn ha tenido 4 bien decretar lo que sigue:
«El Congreso de los Estados Unidos Mexicanos decreta:

«Art. 19 Son vias generales de comunicacién, ademés de las carreteras
nacionales, ferrocarriles, etc., para los efectos de la fraccién XXII del articu-
lo 72 de la Constitucién, las siguientes:

«Los mares territoriales.

«Los esteros y lagunas que se encuentran en las playas de la Reptblica,

«Los canales construidos por la Federacién 6 con auxilios del Erario
nacional.

«Los lagos y rios interiores, si fueren navegables 6 flotables.

«Los lagos y rios de cualqulera clase y en toda su extensién que sirvan
de limites 4 la Reptiblica 6 4 dos 6 mé4s Estados de la Unién.

«Art. 2° Corresponde al Ejecutivo Federal la vigilancia y policia de es-
tas vias generales de comunicacién y la facultad de reglamentar el uso pi-
blico y privado de las mismas, con arreglo 4 las bases generales que siguen:

«A. L.as poblacionesriberefias tendran el uso gratuito de lasaguas que
necesiten para el servicio doméstico de sus habitantes.
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«B. Seran respetados y confirmados los derechos de particulares respec-
to de las servidumbres, usos y aprovechamientos constituidos en su favor so-
bre los rios, lagos y canales, siempre que tales derechos estén apoyados en
titulos legitimos 6 en prescripeibén civil de més de diez afios.

«C. La concesién 6 confirmacion de los derechos de los particulares, en
lagos, rios y canales que son objeto de esta ley, solamente podrian otorgarse
por la Secretarfa de Fomento cuando no produzca ni am enace producir el
cambio de curso de los rfos 6 canales, ni priven del uso de sus aguas 4 los
riberefios inferiores.

«D. La pesca, buceo de perlas y el uso 6 aprovechamiento de los este-
ros, lagunas que se encuentren en las playas y en los terrenos baldios, y de
los mares territoriales, serian reglamentados especialmente por el Ejecutivo
Federal. |

«Art. 32 Los delitos del orden comiin que se cometieren en los lagos.
canales y rios interiores, as{ como el conocimiento de las controversias que
se suscitaren entre particulares, con motivo de la aplicacién de los reglamen-
tos que expida la Secretaria de Fomento, corresponden 4 la jurisdiccién lo-
cal que fuere competente.

«México, veintiocho de Mayo de mil ochocientos ochenta y ocho.—Mi-
guel Castellanos Sénchez, Senador presidente.—Luis C. Curiel, Diputado pre-
sidente.— Guillermo de Landay Escanddén, Senador secretario.—A. Riba y
Echeverria, Diputado secretario.»

«Por tanto, mando se imprima, publique, circule y se le dé el debido
cumplimiento.

«Dado en el Palacio del Poder Ejecutivo de la Unién, en México, 4 cin-
co de Julio de mil ochocientos ochenta y ocho.—Porfirio Diaz.—Al C. Gene-
ral Carlos Pacheco, Secretario de Estado y del Despacho de Fomento, Colo-
nizacién, Industria y Comercio.» \

Y lo comunico 4 vd. para su conocimiento y demas fines.
Libertad y Constitucién. México, Junio 5 de 1888.— Pacheco.

'ResorvcioN pE 20 pE FEBRERO DE 1890,

Sobre terrenos pertenecientes d la zona maritima.

Secretaria de Estado y del despacho de Guerra y Marina.~~México.——
Departamento de Marina.—Seccién de buques mercantes.—Mesa 2%—Ni-
mero 29,451,

D1 cuenta al Presidente de 1a Repablica con las comunicaciones de la
Secretaria del digno cargo de usted, giradas por la Seccién 1*, nGimeros
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15,902 y 15,931, de fechas respectivamente 15 y 16 de Easro Gltimo, en Ias
cuales te sirve transeribir las comunicaciones en queel Jefe de Haclenda en
Guaymas y €l Administrador de la Aduana mariticza en TGxpan manifies-
tan que habiendo notificado 4 las personas que ocupan terrencs pertenecien-
tes 4 la zona maritima en dicha ciudad y en la de Guaymas, la obligacidén
en que estaban de pagar al Erario, por arrendamiento, la cuota que ssfiala
la cirecular de 5 de Diciembrs Gltimo, los interesados se han opuesto 4 este
procedimiento administrativo, como ¢s de verse en las representaciones que
suscritas por ellos se acompanan, alegando que dicha suprema disposicion no
les corresponde en razén de que son duefics de los terrenos de que sc trata,
por haberlos adquirido de los Ayuntiamientos de esas localidades, segtin cons-
ta por los titulos que justifican su propiedad. El Administrador de la
Aduana de Taxpan pide ademds se le remita copia de las disposiciones vi-
gentes sobre zona marfiims para que por elias pueda normar sus procedi-
mientos. o

Las riberas de la mar forman parte dei dominic pablice. En el Derecho
Romano aparece ya consagrado este prinecipio: «Littora in ques populos ro-
manis imperium habet, populi Romani, esse Arbitror.» Se ha ereido con
razén que el interés de la defensa contra lus enemigos dei exterior y ias
medidas que debian tomarse contra la invasion de las aguas por una parte,
v per otra la conveniencia de no estorbar el uso de esas riberas para la na-
vegacibn, asf como la participacién de ciertas ventajas secundarias, como el
aprovechamiento de la pesca, de la cosecha de las aigas y el establecimiénto
de salinas, ete., exigfan libertad de accién adminisirativa de las trabas que
suscita la propiedad privada en todas partes donde elia se establece, y que
para llegar 4 este resultado, ¢l inico medio eficaz era declarar en principio
que los particulares no pueden adquirir ningéin derecho de propiedad sobre
las riberas de la mar.

Por estas consideraciones de orden piablico se. han colocado las riberas
de la mar entre las cosas que pertenecen 4 la Nacion, cuya guardia y con-
servacién constituyen uno de los atributos de la soberania sin que esto quie-
ra decir que ellas sean una verdadera propiedad epire las manos del Sobe-
rano, pues méis bien importan el depésito que se le ha confiado de una cosa
comGn 6 phblica para que la conserve, la proteja y la haga 1til 4 todos los
ciudadanos. Las consecuencias principales que de esta idea general se des-
prenden son que el acceso de las riberas del mar es libre para todos, y los
particulares nada pueden hacer que estorbe ese libre acceso, y que no se
puede levantar ninguna construccidn sobre esas riberas (V. & Plocque. «De
la mer et de la navigation).n

Veamos ahora si estos mismos priccipies se encuentran consignados en
nuestra legislacion patria.

Por suprema disposicién de 15 de Noviembre de 1850 y con motivo de
una constulta que hizo 4 esta Secretaria el capitin de puerto de Acapulco
para que se aclarara hasta dénde se extendian lcs limites de las playas de
los puertos, se resolvié que ademés de lo prevenido en los ariiculos 82 y 17
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del tratado 52, titulo 7° de las Ordenanzas de la Armada, se hallaban vigen-
tes las Reales Ordenes siguientes: .

En la Ordenanza de poblaciones del Rey D. Felipe II, la de 92, que
forma la ley 62, tit. 79, lib. 42 de la Recopilacién de Indias, dice 4 la letra:
«Territorio y término para nueva peblacion, no se puede eonceder ni tomar
por asiento en puertos de mar i en parte que en algin tiempo pueda redun-
dar en perjuicio de nuestra corona real ni de la Reptblica, porque nuestra
voluntad es que queden reservados para Nos.»

La Real Orden de 10 de Septiembre de 1815, que declarb en favor de
los matriculados la libre venta de pescados en los muelles, costas y playas,
mand6 que para evitar en lo sucesivo toda clase de dudas, debian entender-
se por playas «odo aquél espacio que bafia el agua del mar en su flujo y reflujo
diario y veinte varas comunes mds arriba de la pleamar.» ' :

Con posterioridad, en 5 de Mayo de 1851 y con motivo de haberse que-
jado un vecino del puerto de Mazatlan, de que la Comandancia Militar de
ese puerto atacaba su derecho de propiedad impidiéndole fabricar su casade
habitacién en un terreno de la playa del mismo puerto, que decfa pertene-
cerle legalmente, se resolvié que la adjudicacién hecha por la Comandancia
de Marina, Ginico titulo de propiedad que alegaba el reclamante al terreno
en cuestion, no le daba 4 la verdad ningin derecho sobre él, por no haber
tenido la Comandancia la facultad necesaria para hacer semejante reparti-
miento de playas que prohibia la Ordenanza de poblacién y la ley citada de
la Recopilacién de Indias: y de consiguiente, faltando la base de-adquisicién.
legal, faltaba también el fundamento de la queja. Esta resolucién termina
diciendo, que como pudiera haber alguna otra persona que alegando mejo-
res titulos de propiedad intentara fabricar en los terrenos de la playa con no-
torio perjuicio de los intereses del Erario, favoreciendo el contrabando, 6-del
servicio piblico obstruyendo las vias de comunicacién, el Presidente reco-
mendaba se impidieran estas fabricaciones siempre que se proyectaran den-
tro de la pleamar, pues asi no podrfan estorbarse la vigilancia del resguarde
de la Aduana ni el establecimiento de las fortificaciones, depébsitos de pdlve-
ra, artilleria, etc., de que trata el art. 82 del Tratado 59 titulo 72 de la Orde-
nanza General de la Armada.

El afio de 1861, el capitin de puerto de Mazatlan manifesté que el Ayuns
tamiento de esa localidad estaba adjudicando solares sin respetar la zona ma-
ritima, y que habiéndose quejado de este procedimiento 4 la autoridad po--
lftica, nada se habia hecho para remediar el mal, continuando en el mismo
estado lo dispuesto por el Ayuntamiento. El Presidente de la Reptblica se
sirvié resolver en 30 de Septiembre del :afio citado, se impidiera esa conce~
si6n de terrenos, hecha por el Ayuntamiento de dicho puerto, asi como la
fabricacién de casas, siempre que se proyectaran dentro de la linea de playa
que demarcabala Real Orden vigente de 10 de Septiembre de 1815, que era
de veinte varas més arriba de donde llega la pleamar, puesasf no podria es-
torbarse la vigilancia del resguardo de la Aduana ni el establecimiento de
fortificaciones, etc., y que si el expresado Ayuntamiento habia c:edidcg4= algu-
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nos solares comprendidos en el espacio de terrenos de que se trata, quedaran
sin efecto esas concesiones, porque el Supremo Gobierno era el tinico que po-
dia hacerlas.

Estos preceptos no s6lo han sido repetidas veces recordades por esta Se-
cretaria de mi cargo; se encuentran también consignados en varias resolu-
ciones de la de Fomento. En 13 de Noviembre de 1868 se dijo por ella al
Gobernador del Estado de Sinaloa, que la concesion de terrenos hecha por el
Supremo Gobierno 4 la ciudad de Mazatlan, estaba sujeta entre otras condi-
ciones 4 la siguiente: «La concesion no se extiende al terreno ocupado ac-
tualmente por las aguas del mar, ni tampoco al que se halle comprendido
en una zona de playa de veinte metros, contada desde la orilla del agua en
la pleamar.» En 17 de Abril de 1883, la misma Secretaria resolvi6é que los
esteros, radas, bocanas y lagos disfrutan de zona maritima fijada por la Real
Orden de 10 de Septiembre de 1815 y disposiciones correlativas. Finalmen-
te, la ley de 12 de Septiembre de 1857 (art. 29, frac. 633) declar6 que lasis
las y playas, puertos, radas, ensenadas, bahfas, vados, rios, lagunas, etc., eran
de la propiedad de la Nacidn, sin perjuicio de observarse las leyes vigentes
respecto al uso que 4 los particulares les estuviere permitido hacer de esos
bienes.

En vista de tan explicitas y reiteradas disposiciones, no parece que pue-
da sostenerse la validez de concesiones de terrenos pertenecientes 4 la zona
marftima que se hubieren hecho por los Ayuntamientos de los puertos; mas
como es seguro que los poseedores de esos terrenos se opondran al procedi-
miento administrativo que contra ellos se inicie, alegando los titulos de pro-
piedad que creen tener, como ha sucedido ya en Guaymas y en Taxpam, se-
gln consta por las comunicaciones citadas al principio, tal oposicién con-
vierte el asunto en contencioso y por lo mismo su resolucién es de la compe-
tencia de los Tribunales federales.

En este concepto, ya se pasan los expedientes respectivos al Procurador
general de la Nacidn, 4 fin de que este alto funcionario se sirva proponer lo
que deba hacerse en estos negocios que tan directamente afectan los intereses

Gblicos. -
d Hoy se manda publicar el presente oficio en el Diario Oficial para cono-
cimiento de los empleados federales que necesitan tener 4 la vista las dispo-
siciones vigented sobre la materia, y por acuerdo del Presidente de la Rept-
blica tengo la honra de comunicarlo 4 vd. en respuesta 4 sus referidas notas.

Libertad y Constitucién. México, Febrero 20 de 1890.—P, a. d. S.—
1. M* Escudero.—Rfibrica.» -

Es copia. México, Febrero 24 de 1890.—1. M. Escudero, Oficial mayor.
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LeY pE 6 DE JUNIO DE 1894,

Autoriza al Ejecutivo para otorgar concesiones d particulares para el
aprovechamiento de aguas en riegos y otras industrias.

Secretaria de Fomento, Colonizacion é Industria de la Repablica Mexi-
cana.—Seccion 22

 El Presidente de la Reptblica se ha servido dirigirme el decreto que
sigue:
«PORFIRIO DIAZ, Presidente Constitucional de los Estados Unidos Mexicanos,
G sus habitantes, sabed:

«Que el Congreso de la Unién ha tenido 4 bien decretar lo siguiente:
«E] Congreso de los Estados Unidos Mexicanos, decreta:

«Art. 1° Se autoriza al Ejecutivo para que, de acuerdo con las preven-
ciones de la presente ley y la de 5 de Junio de 1888, haga concesfones 4 par-
ticulares y 4 compafifas para el mejor aprovecha.mlento de las aguas de ju-
risdiceion federal, en riegos y como potencia aplicable 4 diversas industrias.

cArt. 2° Las concesiones se otorgarin con las condiciones siguientes:

«I. Previa publicacién de la solicitud en el Periédico Oficial de la Fe-
deracién y del Estado respectivo.

«IL. Sin perjuicio de tercero y decidiéndose previamente por los tribu-
nales competentes las oposiciones que surgieren.

«III. Presentacién de planos, perfiles y memorias descriptivas para la
completa inteligencia de las obras que se proyecten, debiendo hacerse la pre-
sentacién dentro del plazo que se estipule en la concesién.

«IV. Obligacién de admitir un ingeniero como inspector de los trabajos
de trazo y de construccién de todas las obras, nombrado por el Ejecutivo y
pagado por los empresarios.

«V. Obligacién de constituir un depésito en titulos de la Deuda phiblica,
para garantizar el cumplimiento de las obligaciones que se contraigan por
los concesionarios.

«VI. Obligacién de sujetar las tarifas de venta y arrendamiento de las
aguas al examen y aprobacién de la Secretarfa de Fomento.

«Art. 32 El Ejecutivo podré conceder 4 los empresarios las franquicias:
y exenciones siguientes:

«I. Exencién por cinco afios de todo impuesto federal, excepto los gue
se pagan en la forma del timbre, 4 los capitales empleados en el trazo, cons-
‘truccién y reparacién de las obras definidas en la concesién respectiva.

«II. Introduccién libre de derechos de irhportacién por una sola vez, de
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las miquinas, instrumentos cientificos y aparatos necesarios para el trazo,
construccién y explotacion de las mismas obras.

«III. Derecho de ocupar gratuitamente los terrenos baldios y naciona-
les para el paso de los canales, para la construccién de presas 6 digues y
para la formacién de depésitos.

«IV. Derecho de expropiar 4 los particulares, por tratarse de obras de
utilidad publica, previa indemnizaciéa y con arreglo 4 las bases establecidas
para los ferrocarriles, de los terrenos necesarios para los usos fijados en la
fraccién anterior.

«Art. 4° Conforme 4 los preceptos de esta ley y 4 los de la de 5§ de Junio
de 1888, el Ejecutivo reglamentari el aprovechamiento de las aguas en el
Distrito Federal y en los Territorios, pudiendo hacer concesiones para cons-
truir presas y formar depdsitos, sujetandose igualmente & los principios que
establece el Codigo civil.

«Art. 52 Se faculta al Ejecutivo para conceder la importacién libre de
derechos de la maquinaria y aparatos necesarios para el aprovechamiento de
aguas para riego y como potencia, & las empresas que obtengan concesiones
de los Estados con aquél objeto; siempre que den garantias de llevar 4 cabo
los trabajos, y mediante las reglas y limitaciones que para el caso establezca
el Ejecutivo de la Unién—Pablo Macedo, Diputado presidente.—R. Dondg,
Senador presidente.—E. Cervantes, Dlputado secretario.—Alberto Garcla, Se-
nador secretario.»

«Por tanto, mando se imprima, publique, circule y se le dé el debido
cumplimiente.

«Dado en el Palacio Nacional de México, & cuatro de Junio de mil ocho-
cientos noventa y cuatro.—Porfirio Dicz. —AlC Ingeniero Manuel Fernan-
dez Leal, Secretario de Estado y del Despacho de Fomento, Colonizacién &
Tndustria.»

Y lo comunico 4 vd. para su conocimiento y demés fines.
Libertad y Constitucién. México, Junio 6 de 1894.— Ferndndez Leal.

* DecreTO DE 1? DE OCTUBRE DE 1894.
Reformas al reglamento de ferrocarriles de 1° de Julio de 1883.

Secretaria de Estado y del Despacho de Comunicaciones y Obras pabli-
c&s.==Seccidn segunda.

El Presidente de la Reptiblica 'se ha servido dirigirme el decreto que

‘sigue:
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«PORFIRIO DIAZ, Presidente Constitucional de los Estados Unidos Me-
xtcanos, d sus habitantes sabed:

«Que habiendo demostrado la experiencia la necesidad de introdueir al-
gunas modificaciones en la parte técnica del Reglamento general de ferro-
carriles expedido en 1° de Julio de 1883, y en uso de la facultad concedida
al Ejecutivo por el articulo 209 del mismo Reglamento, he tenido 4 bien
acordar las siguientes.

Reformas al citado reglamento.

PARTE TECNICA.
CAPITULO I.

Construccion y reparacibn de las Obras.

Art. 1?2 Ningtan trabajo podra emprenderse para el establecimiento de
ferrocarriles, que tengan el caracter de vias generales de comunicacién sin
la previa autorizacién de la Secretaria de Comunicaciones.

Art. 22 Toda empresa que hubiere obtenido autorizacién para construir
un ferrocarril, estd obligada 4 presentar 4 la Secretaria de Comunicaciones,
antes de empezar los trabajos de coustruccidn, tres ejemplares de los planos
respectivos, de los cuales uno estarad dibujado en papel, y dos 00plas una en
tela de calcar y la otra 4 eleccién de la Compafifa, con arreglo 4 las bases
siguientes:

I. Planos parciales del trazo por secciones de la longitud estipulada en

la concesién respectiva, en la escalade 1:10,000 y comprendiendo la topogra-
fia. exacta de una zona de cien & dosclentos metros de cada lado de la via.
El resto de la configuracion necesaria para justificar el desarrollo de la linea,
podra representarse aproximadamente.
- II. Perfiles longitudinales, por secciones de la misma longitud que las
del plano, en la escals de 1:10,000 para las distancias horizontales y de 1:1000
para las verticales, refiriendo las alturas al plano de comparacién que elijan
las empresas, cuya altura sobre el nivel medio del mar se anotars sobre la
traza de dicho plano.

Sobre el perfil seindicaran por medio de lineas rojas verticales los pun-
tos donde cambien los planos de la via, y entre cada dos de ellasse anotars
la longitud del plano y la inclinacién de las pendientes 6 rampas.

Debajo del perfil se indicar4 por medio de lineas horizontales, dispues-
tas al efecto, lo siguiente, como se ve en la lamina relativa:

A —La_s distancias kilométricas del camino de hierro, contadas desde su
origen.

B.—La longitud de las partes rectas y el desarrollo de las partes curvas
del trazo, con el radio correspondiente 4 cada una de estas Gltimas, y los ram-
bos 6 éngulos de direccién del camino.

C.—La acotacién del terreno natural.
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D.—La acotacién del proyecto.

E.—Las diferencias positivas 6 alturas de terraplenes, que se marcarin
con tinta roja.

F.— Las diferencias negativas 6 profundidad de las excavaciones que se
marcardn con tinta negra.

G.—Los limites de los Estados de la Federacién que atraviese la linea,
expresando los Distritos y Municipalidades correspondientes, que se indica-
rin en la parte superior del perfil.

III. Cierto ntimero de perfiles transversales, tipos de la via, en las di-
ferentes condiciones de construccién que se presenten en las diversas seccio-
nes en escala de 1:200, dibujados en la misma hoja que contengs el trazo y
el perfil.

IV. Planos especiales de las estaciones, viaductos, puentes, tGneles y
demés obras comprendidas en la denominacién general de obras de arte.

V. Planos especiales de las cbras que hubieren de efectuarse en el
mar, en los rios y ¢n las orillas de ellos; de los diques, escolleras, esclusas y
faros.

Las escalas con que se construirn los planos relativos 4 las fracciones
IV y V, ser4n 1:200 para las generales, y la conveniente para los detalles se-
gan su importancia.

El Ministerio, si aprobare los planos, lo expresar4 asi en ellos, archivan-
do el dibujado, pasando al Inspector oficial la calca, y devolviendo 4 la Com-
paiifa la copia presentada al efecto.

Art. 32 Los planos deberan dibujarse conforme 4 las convenciones de la
topografia, usando en el perfil el color carmin para repressntar los terraple-
nes y goma gutta para las excavaciones; se presentaran siempre firmados por
los ingenieros de la empresa y por su representante, autorizado al efecto, quie-
nes quedarin contituidos en responsables de la exactitud de aquellos. En el
caso de que asi se hubiere estipulado en la concesién, se presentarin tam-
bién certificados, dichos planos por los inspectores del Gobierno, y de noser
asi, la Secretarfa de Comunicaciones podra exigir las comprebaciones que
juzgue necesarias.

Si la empresa creyere conveniente hacer algunas modificaciones al pro-
yecto aprobado, podra solicitar la autorizacién correspondiente de la Secre-
taria de Comunicaciones, ya sea antes de empezar las obras, ya durante su
ejecucion, salvo lo dispuesto en el articulo 194.

No podrén ocuparse los caminos piblicos si no es en casos excepciona-
les, y bajo las condiciones que tuviere &4 bien imponer la Secretaria de Co-
municaciones.

El metal de los rieles nunca deberi estar sometido 4 mayor trabajo es-
tatico que el de ocho kilogramos por milimetro cuadrado. -

Art. 42 El ancho de la via entre los bordes interiores de los rieles, de
bera ser el que determine la concesién. En donde hubiere dos vias, el ancho
de la entrevia, medida entre los bordes exteriores de los rieles ser tal, que
deje en plena via un espacio libre de setenta y cinco centimetros entre las
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cajas de mayor anchura de los vehiculos empleados en la explotacién, y un
metro veinte centimetros, como minimun, en las estaciones.

Art. 52 La corona de los terraplenes, seglin las figuras adjuntas, medi-
r4 cuatro metros veinticinco centimetros en las vias de un metro cuarenta y
cuatro centimetros de anchura; tres metros setenta y cinco centimetros para
las de novecientos catorce milimetros y tres metros para las de sesenta cen-
timetros de anchura. -

Art. 6¢ Se dejard al pié de cada talud cel terraplén una banqueta igual
& la cuarta parte de la altura del terraplén, pero no tendri menos de setenta
y cinco centimetros, excepto el caso de que la via sea de Om.60 de ancho, en
el cual la banqueta podra ser también de Om.60.

Art. 72 El ancho en el fondo de las excavaciones serd, como lo demues-
tran las figuras adjuntas, de einco metros setenta y cinco centimetros en las
vias de un metro cuarenta y cuatro centimetros; de cinco metros veinticinco
centimetros en las de novecientos catorce milimetros, y de cuatro metros vein-
te centimetros en las de sesenta centimetros, tratindose de una sola via, te-
niéndose en cuenta lo prevenido en el articulo 42 si hubiere més de una via.

Las cifras anteriores podran modificarse segin las secciones indicadas con
puntos, en circunstancias especiales, y con autorizacién de la Secretaria de
Comunicaciones. |

&rt. 89 Los taludes de los terraplenes y excavaciones se fijaran de acuer-
do con la Inspeccion Oficial. o '

Art. 9° En las lineas cuya via sea de un metro cuarenta y cuatro cen-
timetros, el radio minimo de las curvas serd de cien metros; en las que ten-
gan novecientos catorce milimetros de anchura serd de cincuenta metros, y
en las de sesenta centimetros, de cuarenta metros; pero no se llegaré 4 estos
limites sino en casos forzosos é inevitables.

Art. 10. Una vez armada la via, no se permitird su explotacién si no
estd convenientemente consolidada con una capa de bélast, de veinte centi-
metros de espesor, colocada debajo de los durmientes, y llenos también de bé-
last los cajones formados por los mismos durmientes, segin se indican en las
secciones adjuntas para balast permeable 6 impermeable. ‘ -

Art. 11. Las estaciones y edificios que hayan de construir las empresas;
se establecerén en terrenos 4 nivel, y si esto no fuere posible por condiciones
especiales de localidad, podr4 construirse la estacién en una pendiente mo-
derada, previa aprobacion de la Secretaria de Comunicaciones y Obras Pa-
blicas y usando de las precauciones requeridas. Dichos edificios tendrin la
capacidad, seguridad y comodidad que sean necesarias para pasajeros y mer-
cancias, con arreglo 4 la importancia de la localidad que han de servir. En
ningiin caso los pasajeros se veran obligados 4 atravesar vias para pasar del
wagén al andén y viceversa.

Los proyectos de estas construcciones deberin presentarse con la opor»
tunidad debida al examen de la Secretaria de Comunicaciones, 4 fin de que,
si se aprueban, se ejecuten de manera que puedan servir luego que se pon-
gan en explotacion las seceiones 6 tramos & que se destinan; en el concepto
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de que la disposicién y nimero de viasen las estaciones 6 paraderos ser tal,
que, por regla general, nunca quedaré ocupada la via principal por los tre-
nes durante su permanencia en ellas,

Art. 12. Los puentes y viaductos de trabes metélicas, para sostener vias
férreas, estardn en condiciones de soportar el paso de trenes compuestos con
el material més pesado de traccién y rodante, cuyo empleo haya sido autori-
zado para circular en las lineas de la Empresa & que pertenezcan dichas es-
tructuras.

Con excepcidn de los durmientes y largueros de guarda, todas las par-
tes seran de fierro dulce 6 acero.

Podrin adoptarse para las trabes los tipos siguientes, segtin los claros:

Hasta 5 metros, viguetas laminadas.

Idem 20 idem, {dem idem compuestas remachadas.

Idem 30 idem, idem idem con costillas llenas 6 de celosia.

De més de 30 metros, vigas articuladas con nodos de perno 6 de re-
mache.

v Los claros, para el calculo, se contardn en las viguetas laminadas 6 com-
puestas, de centro 4 centro de las placas de apoyo; y en las vigas armadas, la
que medie entre los centros de los nodos extremos.

%5 Los durmientes de puente serdn de encino; se colocardn dejando claros
entre uno y otro de quince centimetros, y se asegurarin en los largueros de
pigo por medio de pernos de 0m.017 & 0m.02 de didmetro, 4 cada metroy
medio por lo menos. El largo de durmientes seré el necesario, 4 fin de que
en los puentes cuyo piso esté colocado sobre las trabes, pueda establecerse, al
menos en un lado, una pasadera de un metro libre, y en los puentes de piso
interior ser4 su largo igual 4 la anchura libre entre trabes. Su escuadria se
adoptard 4 la separacion de los miembros en que se apoyen, pero sin que el
trabajo de la madera exceda de cincuenta y cinco 4 sesenta kilogramos por
centimetro cuadrado. Sobre los durmientesse pondran largueros de guarda,
uno 4 cada lado de ia via 'y 4 un metro del centro de ella, asegurandolos por
medio de muescas abiertas en su cara inferior; serdn también de encino 6 de
maders equivalente en resistencia; su escuadria no bajard de quince centi-
metros de ancho por veinte centimetros de alto; se empalmarian 4 media ma-
dera, cuidando que el empalme quede sobre un durmiente; las muescas pa-
ra trabarlos con los durmientes tendran de dos 4 dos y medio centimetros de
profundidad, y se fijaran ademés por medio de pernos de dos centfmetros de
didmetro, 4 cada tres durmientes, fijaudo con iguales pernos los extremos
que deberidn tener cuando menos un decimetro de falda.

En las estructuras de piso interior la distancia entre las partes de ma-
yor vuelo en las vigas seré tal, que deje en todo caso libre un espacio de se-
sents cent{metros entre ellas y la parte més saliente de la csja de mayor an-
chura de los vehfculos que circulen en la linea.

Si los machones fueren de castilletes, los postes exteriores tendran trans-
versalmente inclinacién bastante para que bajo- la mayor presién del viento,
gue en seguida se expresari, no causen tensién en la base ni al tiempo de ar-
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mar la estructura ni después; debiendo, ademés cada castillete tener longitu-
dinalmente base suficiente para sostenerse solo, sin més apoyo que sus em-
potramientos.

Todas las estructuras tendran las proporciones necesarias para soportar
los pesos siguientes:

12 El peso de metal de la misma estructura.

22 El piso compuesto de rieles y accesorios, durmientes y largueros de

uarda.
8 Estas dos partidas tomadas en conjunto formarin el peso propio 6
muerto.

3¢? Un peso 6 sobre carga en movimiento, para cada via, circulando en
cualquiera direccién, formado por trenes como lo irdican los adjuntos dia-
gramas, tipos A, B, C y D.

(Este peso en movimiento estard concentrado, como queda dicho, en los
puntos que marcan los diagramas 6 podrin substituirse por otros, como
sigue:

Tipo A.—36,000 kilogrames distribuidos igualmente entre dos pares de
ruedas motrices 4 2 metros.

Tipo B.—31,000 kilogramos, idem idem idem.

Tipo C.—28,000 kilogramos, idem idem idem.

Tipo D.—23,000 kilogramos, idem {dem idem.

Los esfuerzos mayores que resulten de todas las posiciones de cualquie-
ra de los pesos vivos 6 en movimiento del tipo correspondiente y del peso
propio 6 muerto, serdn los que se tomen para calcular las dimensiones de
las partes de la estructura.

Si las empresas emplean material rodante especial, que 1a Secretarfa de
Comunicaciones apruebe, entonces el peso para los diagramas seré el corres-
pondiente al material especial aprobado.

Contravientos.—El sistema de contravientos horizontales, se calculara
para resistir presiones de viento de doscientos setenta y tres kilogramos por
metro cuadrado, de la manera que sigue:

A. Si la estructura estd formada de vigas llenas, cuya altura sea igual
6 superior 4 la de los trenes que deban pasar por dentro de dicha estructu-
ra, se supondra la presién apiicada & toda la superficie vertical de una de
las vigas; pero si la altura del tren fuese mayor que la de las vigas; se su-
pondra la presién de doscientos setenta y tres kilogramos aplicada & toda la
superficie vertical comprendida entre el lecho bajo de las vigas y la parte
mis alta del tren 4 su paso por la estructura.

B. Si las vigas son de celosia, se calculara la presién sobre la vigs, ex-
puesta al viento, aplicindole primero la presién de doscientos setenta y tres
kilogramos por metro cuadrado, como si la viga fuese llena desde el nivel
de los rieles hasta la parte alta del tren; segundo, una presién de doscientos
setenta y tres kilogramos por cada metro cuadrado de superficie efectiva que
haya en la viga bajo el nivel de los rieles y sobre la parte alta del tren.

La presién sobre la viga no expuesta al viento, se calculard suponien-
" 55
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do que el viento ejerce sobre la parte de esta superficie inferior al nivel de
los rieles y superior 4 la altura del tren, una presién por metro cuadrado
de ciento treinta y siete, doscientos cinco 6 doscientos setenta y tres kilogra-
mos por metro cuadrado, segn que la superficie de los vacios sea inferior
4 los dos tercios, tres cuartos 6 la totalidad de la 4rea de la viga.

La presion del viento contra los arcos y los machones de las obras de
arte se calculari, hasta donde sea posible, segln las reglas anteriores.

Para dar 4 las estructuras metilicas un coeficiente de seguridad sufi-
ciente contra los efectos del viento, se dard 4 esas obras una solidez bastan-
te para soportar una presidn cuatro veces mayor que las consignadas, 4 no
ser que la pesantez contrarreste la tendencia del viento 4 voltear las obras,
en cuyo caso sblo se duplicaran las presiones consignadas.

Trabajo del metal—Las dimensiones de las piezas se calcularin de ma-
nera, que en las posiciones més desventajosas de las sobre-cargas, el trabajo
del metal por milimetro cuadrado de seccibén, no pase de los limites siguien-
tes para la tensidn y comprension.

12 en claros hasta de \ fierro...................... 6.00 kilogramos.
15 metros BCEIO.eceernrnnnnnnnn eeenn 8.00 ’

29 en claros hasta de | fierro...................... 6.50 kilogramos.
30 metros. } BCETO..eennenrnrennarnnen. 8.50 ”

32 en claros de més)
de 30 metros sola- |
mente paralas vi- }ﬁerro.. ...... veeveennenenss 850 kilogramos.
gas principales (acero............coo.iel. 11.50 ”
[cuerdas, postes y |
tirantes.|

Estos limites se reduciran 4 lo siguiente:

49 en los largueros y | fierro........... revenneas 5.50 kilogramos.
travesafios de Piso [ 8CET0..c.ccivveeiinvinnns. . 1.50 ’

5% en las piezas que |
formen la celosia,

sometidas 4 esfuer- }ﬁerro......... ............ 4.00 kilogramos.
zos de tensiébn y { acero........... ceeeen ceese 6,00 ’
‘comprensién no se | |

pasari. J

pero si la variacién fuese pequefia se usardn los limites del 4°
6° las piezas que de-)
ban resistir esfuer-
zos cortantes se | fierro....... civeeerenenenn:  8.25 kilogramos.
proporcionaran de >acero...................... 4,25 ”
modo que el traba-
Jo no pase de J

y en todo caso en las viguetas laminadas 6 compuestas, nunca tendrén cos-
tillas de menos de un centimetro de espesor; ademés, cuando la altura de
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as vigu etas lo requiera, se reforzardn las costillas 4 intervalos para impedir
que se abolsen.

72 en los pernos y re-\

maches, el trabajo |

. : . ferro....cviviiicininenen. 5,00 kilogramos.
de resistencia al ci- » 6.50
Zallamiento n(} pa- I L RN I NN L e N N ) . ”
sarh de J
82 en los tirantes ceY
contraviento pue- | fierro...cccevvennnnnen. oo 9.00 kilogramos.
de admitirse como
ACETO vererrrvnnnerecrnniens 11.50 ’

limite de trabajo
por tensidn.

Art. 13. Cuando un ferrocarril atraviese 4 nivel un camino carretero,
deberan establecerse contrarrieles, y tanto éstos como los rieles se colocaran
sin ningln relieve ni depresién respecto de la superficie de la carretera, 4
fin de que no resulte dificultad alguna para la circulacién de los carruajes
ni sufran éstos perjuicios por la via. El 4ngulo de cruzamiento de un ferro-
carril con un camino carretero nunca serd menor de treinta grados; y en el
caso de tener que modificar el perfil de la carretera, la inclinacién de las
pendientes 6 rampas no excederd de cinco por ciento.

Art. 14. Cuando una linea de ferrocarril tenga que atravesar a4 otra,
el cruzamiento se hard por encima 6 por debajo de ésta, sometiendo 4 la
aprobacién de la Secretaria de Comunicaciones el proyecto de todas las obras
que constiluyan el cruzamiento. Soélo por circunstancias especiales de loca-
lidad, 6 en casos excepcionales, cuya apreciacién corresponde 4 la Secreta-
ria de Comunicaciones, podra autorizarse que el cruzamiento se ejecute &
nivel.

Los gastos todos que se originen por cruzamiento de vias, se harin
siempre por cuenta de la empresa que cruze la linea ya coustruida, llevan-
dose 4 cabo los trabajos sin interrumpir el trafico de la via que se cruza.

Si la Secretarfa de Comunicaciones autoriza que el cruzamiento pueda
verificarse 4 nivel, éste se ejecutari con rieles de acero, estableciendo la
empresa que cruza, las sefiales necesarias para que tanto de dfa como de no-
che se haga el servicio cou completa seguridad.

A expensas de la einpresa que cruce se establecera en el lugar un guar-
da, quien tendra 4 su cuiaado la vigilancia del cruzamiento y la obligacién
de hacer las sefiales 4 la aproximacién de los trenes, siendo de responsabi-
lidad de las empresas respectivas, los accidentes que puedan ocurrir por im-
pericia 6 culpa de sus empleados. La empresa del ferrocarril cruzado tendra
el derecho de pedir la remocién y sustitucién del guarda—crucero, cuando
advirtiese y probare que no llena sus deberes, y la otra empresa obsequiard
el pedimento.

Art. 15. Los cruzamientos con los caminos comunes serin establecidos
con autorizacién de la Secretarfa de Comunicaciones, la cual fijar, segin el
case, las condiciones que éstos deberin llenar.
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Art. 16. Las empresas estin obligadas sin excuca alguna: & dar parte in-
mediatamente 4 la Secretaria de Comunicaciones y 4 la Inspeccién oficial, de
los accidentes que ocurran durante la construccién de las obras, ya resulten
0 no desgracias personales. En el primer caso daran también parte 4 la auto-
ridad judicial méas préxima, la que practicaré las primeras diligencias, dando
cuenta al Juez de Diztrito del Estado 4 quien corresponda conocer del
asunto.

Art. 17. En el trayecto entre estaciones queda prohibido construir edi-
ficios con techos de palma, paja 6 zacate, y depositar materias inflamablesé
distancia mepor de veinte metros 4 cada lado de los rieles, aun cuando esa
distancia quede fuera de la zona adquirida por la empresa.

Queda igualmente prohibido, en las construcciones que se levanten en
el limite de la zona adquirida para la via férrea, el abrir puertas sobre di-
cha zona.

Art. 18. El acopio de materias de cualquiera clase que sean, debera si-
tuarse de manera que cuando mencs quede libre un metro entre &l y el
punto mas saliente de los vehiculos de mayor anchura empleados en la via.

Art. 19. Seis meses después de recibida por la Secretaria de Comuni-

caciones cada una de las secciones de via férrea, segln fijen las concesiones,
la empresa presentard 4 la misma Secretaria dos ejemplares de planos di-
bujados 4 escala conveniente representando los terrenos deslindados confor-
me 4 sus titulos de adyuisicidn, ya sea por donacidn, compra 6 expropiacidn,
segin la ley, de lo ocupado por la via y sus dependencias, agregando tablas
de los terrenos por adquirir.
St con posterioridad 4 la presentacién de los planos referidos, las em-
presas, para inejora de la via existente, construccién de dobles vias 6 esta-
blecimiento de nuevas estaciones, se viere obligada & expropiar algtin terre-
no aun dentro de la zona que por derecho de via sefialen las concesiones,
acudira con los documentos justificativos 4 la Secretarfa de Comunicaciones,
para que en vista de los datos resuelva si es 6 no de utilidad pablica.

Siempre que las empresas adquieran nuevos terrenos, presentardn 4 la
Secretaria de Comunicaciones el deslinde de ellos, 4 fin de que queden en los
planos correspondientes bien definidas las propiedades de las empresas.

Art. 20. La Secretarfa de Comunicaciones, oyendo 4 las empresas, fijara
el plazo dentro del cual debers tener cada una de ellas cercados en sus lineas
aquellos lugares en que las circunstancias exijan esta medida. Desde luego
se cercaran los cruzamientos 4 nivel de las vias férreas, unas con ofras y en
los pasos &4 nivel de las mismas con los caminos, ya sean plblicos 6 priva-
dos, que de coman acuerdo entre la Compafifa y el Inspector se conceptien
peligrosos, se estableceran barreras y los guardasrespectivos que las mane-
jen, sujetdndose ademds en los cruzamientos de vias férreas 4 lo dispuesto en

el articulo 14, y para los pasos 4 nivel 4 las prevenciones de los ar:iculos 15,
28, 29 y 33.

Art. 21. Concluida que sea una via férrea, la empresa formar4 4 sus ex-
pensas el plano general de la misma, en excala de z4¢4ys ¥ su perfil, con
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igual escala, para las distancias horizontales, y con la de 4 para las ver-
ticales. Ss procurari que el plano comprenda la mayor extensiéon de terre-
no & uno y otro lado del ferrocarril. Dos ejemplares del plano referido de-
beran remitirse 4 la Secretarfa de Comunicaciones para que obren en su ar-
chivo.

Art. 22. Ningan tramo 6 seceion del forrocarril podrd ponerse en ex-
plotacidn, =in que proceda lu autorizacién de la Secretaria de Con:unicacio-
nes, otorgada en vista del informe rendido por la Inspeceidnioficial, después
de haber puesto 4 prueba los puentes, viaductos y alcantarillas.

Las pruebas & que se someteran las obras enunciadas seran d&e dos cla-
ses: la primera empleando cargas de reposo; la segunda, con cargas en mo-
vimiento, y ambas se verificarin con trenes compuestos seglin los tipos espe-
cificados para el cildulo de ellas.

En las estructuras metélicas, sin estar formadas de trabes independien-
tes, la longitud del tren serd tal que cubra las dos trabes consecutivas més
largas.

La prueba por peso en reposo se hara del modo siguiente:

1. Estructura de trabes independientes. Se colocara primero el tren sobre
cada trabs cubriéndola por completo, y después cubriendo con la cabeza del
tren solamente la mitad de la trabe; en ambas posiciones perinaneceré el tren
durante una hora contada desde el momento en que no se note asiento ni
flexién en la estructura.

IL. Estructura de trabes solidarias. Cada trabe se cargara aisladamente co-
mo queda dicho, y en seguida se cargarin simultdnea y exclusivamente dos
trabes que se apoyen en el mismo machén.

II1. Estructura cuyo piso descanse sobre arcos. Se cargaré primero todo el
claro y después cada mitad por separado.

La prueba con cargas en movimiento, se hard pasando por la estructa-
ra el tren de prueba 4 una velocidad que no exceda de 30 kilometros por
hora, y deteniéndolo en cualquier punto de ella por medio de frenos conti-
nuos 6 4 mano; pero aplicado simultineamente sobre todas las ruedas para
volverlo 4 poner inmediatamente en marcha.

Después de estas pruebas las estructuras deben volver 4 sus posiciones
primitivas, sin que se manifieste cambio permanente en ninguna de sus par-
tes, ni haya pasado la mayor flecha de su piso de +3i5-

. Cuando el peso del material rodante destinado 4 circular sobre las es-
tructuras sea notablemente inferior 4 los fijados en los diagramas tipos, la
Secretaria de Comunicaciones podri, justificados los casos especiales modifi-
car las disposiciones anteriores. -

Art. 23. Las empresas no podran diferir la explotacién de un tramo
susceptible de ponerse al ptblico, sino por causas graves calificadas por la Se-
cretaria de Comunicaciones, previo informe de la Inspeccion oficial.

Art. 24. Al reconocerse la via férrea para permiitir su explotacién, debe-
ran estar colocados 4 la orilla de ella, postes que de una manera visible in-
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diquen la divisién de la misma en kilémetros, contados desde el principio de
la via, de cuya exactitud deberi cerciorarse la Inspeccidn oficial.

Art. 25. Las empresas estdn obligadas & la custodia y conservacién en
buen estado de sus lineas telegraficas, que tendrian por objeto atender cum-
plidamente al servicio de los ferrocarriles y de los viajeros que vayan de
transito, sin que les sea permitido transmitir por dichas lineas, noticias, avi-
sos 6 despachos de otras personas que no sean los empleados de la empresa
6 los mismos viajeros. Sin embargo, en casos determinados, y siempre que
no se perjudique el servicio del ferrocarril, podra permitirse 4 las empresas
que pongan sus lineas telegraficas 4 disposicion del ptiblico en general, pero
con las condiciones que fije la Secretaria de Comunicaciones.

Ninguna, linea de ferrocarril ni parte de ella, que tenga el caricter de
via general de comunicacién, podri levantarse ni modificarse sin la previa
autorizacién de la Secretaria de Comunicaciones y Obras Piblicas. -

CAPITULO It

Ségur‘idad de las obras 4 que estdn obligadas las empresas.

Art. 26. Las empresas organizaran sus diversos servicios de manera que
la circulacién de viajeros y el trifico de la linea en general, ofrezcan todas
las seguridades debidas.

Art. 27. La via y sus demés obras accesorias, deberan hallarse siempre
vigiladas para hacer seguro el paso de los trenes. Todos los tramos § trayec-
tos de ella, han de ser revisados diariamente por las cuadrillas de reparacién.
Los tineles se revisarin precisamente antes del paso de cada tren, teniendo
asimismo especial cuidado con la revisién de puentes y demaés obras que lo
requieran, sin perjuicio del esmero y atenciéon con que debe verificarse la vi-
gilancia en general.

Art. 28. Al aproximarse los trenes se cerrarin las barreras de los pasos
& nivel, y como regla general, deber&n cerrarse siempre que un tren se anun-
cie con el silbato de la locomotora 6 cuando se encuentre 4 una distancia co-
mo de dos kildmetros. :

Art. 29. Las barreras de los pasos 4 nivel, en caminos de bastante cir-
culacidn, estarin abiertas durante el dia y cerradas generalmente de noche.
En las lineas en que no haya servicio de noche pueden quedar abiertas du-
rante la misma, salvo los casos en que por necesidad del servicio sea conve-
niente permanezcan cerradas.

Art. 30. Los pasos & nivel que se concedan 4 particulares, tanto para
carruajes y ganado como para gente de & pie, estardn cerrados por barreras
que quedaran 4 cargo de los mismos particulares, y se abririn bajo la res-
ponsabilidad de éstos.

Art. 31. Para la custodia, vigilancia y servicio de los pasos & nivel, en
los caminos frecuentados, en los cuales deberan establecerse barreras, se le-
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vantari casa para el guarda. Si hubiese circulacién de noche en el camino
carretero, se iluminari el paso 4 nivel por cuenta de la empresa.

Todos los cambios existentes y los que en lo sucesivo se establezcan en
las vias férreas, serdn precisamente de agujas, con absoluta exclusién de rie-
les méviles, y dichas agujas estardin movidas por medio de palancas en inti-
ma conexidén con &rboles verficales de fierro que giren al hacerse el cambio
de via, y que estén provistos de discos de mira, uno de color blanco y otro
de rojo, para indicar la vfa principal 6 el ladero, respectivamente.

En los lugares que sea practicable, se pondra durante la noche, en la
extremidad superior del 4rbol porta—disco, un farol con luces verde y roja,
para indicar las posiciones citadas.

Las sefiales descritas deberan colocarse & una altura de dos metros cuan-
do menos.

CAPRPITULO II1.

Del material movil destinado 4 la explotacitn.

Art. 32. El nimero de locomotoras, ténders y demés vehiculos destina-
dos 4 la explotacién, serd en todo caso el necesario para un buen servicio &
juicio de peritos.

Las anchuras mayores de las cajas del material rodante medidas entre
los planos exteriores de los costados, no excederin de las cantidades si-
guientes:

De carga, 2.66 veces la anchura dela
Para vehiculos de via normal 6 de via.
Om.914......ceevvieiivceserennnnneaan.. ) De pasajeros, 2.8 veces la anchura de
. la via.
| (De carga, 2.75 veces la anchura de
la via.
Para vehiculos de via de 0m.60.......< De pasajeros, 3.00 veces la anchura
| de la via.

en la inteligencia que cuando la traccibén sea por vapor, los vehiculos debe-
ran apofarse en ocho ruedas, distribuidas en trucks, & no ser que la Secre-
tarfa de Comunicaciones autorice el uso de vehiculos de cuatro ruedas des-
pués de examinar las especificaciones de los mismos, y especialmente su
sistema de suspensién.

Art. 33. Las locomotoras, ténders y demés vehiculos destinados 4 la
explotacién de la via en general y de cada uno de sus tramos en particular,
no entrarén en servicio sin la autorizacién de la Inspeccién oficial, la que
cuidars especialmente que se conserven siempre en buenas condiciones de
comodidad, seguridad y aseo. |

Art. 34. Los ténders, ademés de las condiciones de solidez, seguridad
y capacidad necesarias, tendrén el espacio conveniente para llevar siempre
en una caja los Gtiles y herramientas indispensables para las reparaciones
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urgentes, tanto de la maquina como de cualquier vehiculo que forme parte
de el tren.

Art. 35. Todas las empresas anotarin en registros foliados, las locomo-
toras de servicio, expresando la fecha en que éste tuvo principlo, el trabajo
que prestaron, las composturas 6 modificaciones importantes que hayan su-
frido y la renovacién sucesiva de sus piezas principales.

Se comprenderin igualmente en estas notas, cuantas advertencias y ob-
servaciones se juzguen necesarias para formar la estadistica del material de
traceién del ferrocarril, y en esas notas figuraran las fechas en que se hayan
probado las calderas, con indicacién de la presién & que se sometieron.

Art. 36. Los ejes de las locomotoras, ténders y vehiculos de todas clases,
perienecientes al material de las empresas, seran, por regla general, forjados
4 martillo, fuertes y compactos. Podrin, sin embargo, las empresss, atendien-
do 4 los adelantos de la industria moderna y con aprobacién siempre de la
Secretaria de Comunicaciones, emplear ejes de otranaturaleza. La inspeccién
oficial ejercera una vigilancia particular sobre esas piezas y para facilitarla,
tendrin las empresas registros foliados de las series que reciba, en los que se
tomara razén circunstanciada de ellas, cuidando de hacer mérito de la fabri-
ca de procedencia, de las pruebas 4 que se sometieron, de la fecha en que co-
menzaron 4 servir y de los accidentes notables que ocurran en la via.

Los didmetros minimos de los mufiones de los ejes en servicio, seran los
que constan en la tabla adjunta.

Peso sobre el muiidn. Diametro del mufién.

1,000 kilogramos 6 menor peso | 58 milimetros
1a250 1] " 62 » "
1,500 2 1" 66 »
1:750 " ”» 70 »
2,000 o " 73 ,,
2,250 1 ” 76 2
2,500 ’” L} 79 ??
2,750 - 81 N
3,000 . 1’ 83-5 .
3950° . ' 86 "
3,500 1) 9 88 ”
3)750 b » 90 ”
4000 92
4,250 ’ ” 94 3y
4,500 ., . 96 "
4,750 3 [} ‘ 98 b
5,000 » o 99 »

“Las llantas de las ruedas podrin admitirse con espesores minimos de
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veintitrés milfmetros para las vias de novecientos catorce milfmetros 6 de
menor anchura, y en las vias de anchura de un metro cuarenta y cuatro mili-
metros, el espesor minimo podré llegar 4 treinta y tres milimetros.

Se separara del servicio toda rueda cuyo reborde tenga los espesores mi-
nimos mencionados para las llantas 6 ménos, 6 cuando aicho reborde pre-
sente del lado del riel superficies planas verticales que se extiendan &
0m.023 6 mé4s desde la llanta | .

Art. 37. Los registios 4 que se refieren los articulos anteriores, que seran
llevados con la mayor escrupulosidad, se presentardn por las empresas 4 los
ingenieros encargados de la Inspeccion oficial para cuando crean oportuno
examinarlos.

Art. 38. Todas las locomotoras y ténders estardn marcados con el nt-
mero de orden que se les haya asignado en el registro, y con las iniciales
del comino de hierro 4 que pertenezcan.

Art. 39. También los coches, furgones y demés vehiculos, deberin 1le-
var de una manera visible las iniciales de la linea & que correspondan, la
serie y clase y los nmeros del peso que tengan. En los furgones y vehicu-
los de carga, se marcari, adema4s, el nimero que indique el peso de carga
que pueden transportar.

Art. 40. Los asientos destinados 4 los viajeros tendran la comodidad y
gseparacidn convenientes, segiin su clase, 4 juicio de la Inspeccién oficial.

Art. 41. Ea la parte exterior de cada carrusje destinado 4 los viajeros,
se marcars de una manera clara la clase que le corresponda, y en el interior
se fijardn las dispo-iciones de este reglamsnto, concernientes 4 los viajeros.

Art. 42. Queda prohibido rigurcsamente admitir en los coches maés
viajeros de los correspondientes 4 los asientos que contengan.

Art. 43. Siempre que un truck haya sufrido reparaciones, se pintara en
él la feeha en que tuvieron verificativo, y en el cilindro del garrote se hara
constar la fecha en la cual se hizo la Gltima inspeceion.

CAPITULO IV,
De la formacién de los trenes.

Art. 44. S6lo las personas destinadas al efecto por la empresa encende-
ran las locomotoras. Ya dispuestas para el servicio, un maquinista 6 fogone-
ro permanecerd constantemente sobre su plataforma, cualquiera que sea la
sitnacién de la maquina, asf en las vias principales como en las de escape.

Art. 45. Las locomotoras marcharin siempre 4 la cabeza del tren, se-
guidas de su ténder, y este orden sélo podré variarse para el servicio interior
de estacién 6 en trenes de socorro. ,

Art. 46. En cada tren de pasajeros, sea cual fuere el ntimero de carrua-.
jes que lo compongan, se colocard un furgén de equipajes inmediato 4 la mé-
quina, y 4 la cola de cada tren de cualquiera clase habrd un vehiculo con,

freno, : | . .
56
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Art. 47. En todo tren ordinario de pasajeros habré coches de 12, 2% y 3%
clase, en nGmero suficiente para cubrir las necesidades del servicio, y las em-
presas no podran vender nfimero de boletos mayor que el de asientos dispo-
nibles.

Art. 48. En los trenes mixtos ocupardn los wagones de mercancias la
cabeza del tren, inmediatos 4 éstos se colocarin los de viajeros, en el orden
siguiente:

1. Los de tercera clase.

II. Los de seginda.

III. Los de primera.

IV. Los coches vacios, cuando hubiere de conducirlos el tren.

Art. 49. El sistema de frenos que debe usarse y el ntimero de ellos en
cada tren y en cada seccién de la via, se fijard por las empresas, de acuerdo
con la Inspeccidén oficial, atendiendo 4 las pendientes del camino y al ntme-
ro de vehiculos de que se componga el tren.

Art. 50. Los carruajes y wagones que entren en la composicién de un
tren, deberin tener los topes 4 la misma altura, de manera gue coincidan
sus centros.

Art. 51. Ningtan vehiculo, de cualquiera clase que sea, podri formar
parte de la composicién de un tren, sin que previamente haya sido recono-
cido con tuda detencién.

Art. 52. Por regla general, se prohibe que en los trenes que conducen
viajeros se lleven mercancias que puedan producir explosiones 6 incendios,
exceptuindose solamente las maderas, lefia, carbén de todas clases y mate-
rias textiles. También se exceptian de la prohibicién, los cartuchos met4li-
cos que se juzguen indispensables para la fuerza que viaje, cuando sea pre-
ciso, 4 juicio de la autoridad militar. La cartucheria ordinaria, como la pél-
vora y demés objetos anélogos, no seran conducidos en trenes de viajeros, 4
menos que se trate de especiales de tropa.

Art. 53. Antes de que un tren se ponga en movimiento, se dari la se-
fial para que los pasajeros suban & él y ocupen sus respectivos asientos. En
las estaciones terminales y en las que los trenes permanezecan cinco 6 més
minutos, se dard la sefial de partida cuando menos un minuto antes de la
hora en que ésta deba verificarse. Después de esta Gltima sefial, no se per-
mitird’4 ningtn pasajero la subida al tren.

Art. 54. Tanto los trenes de viajeros, como los de mercancias, ir4n pro-
vistos de los medios necesarios para hacer las sefiales preceptuadas en este
reglamento.

Art. 55. Cada tren sera remolcado por una sola maquina, salvo los ca-
sos de auxilio, averia G otras causas graves, § el de autorizacién expresa de
Ia Secretarfa de Comunicaciones, pero nuneca podri exceder el niimero de
dos encendidas en cada tren de viajeros, y se colocardn siempre 4 la cabeza
del tren. La Secretarfa de Comunicaciones, en casos excepcionales, podrs
permitir que se altere esa colocacidn.

Arxt. 56. Cuando causas excepcionales den lugar al empleo de dos mé-
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quinas simultdneas en el mismo tren, darid la empresa cuenta de esto 4 la
Inspeccién oficial, expresando el tiempo que este servicio deba durar, para
que éste 4 su vez dé cuenta 4 la Secretarfa de comunicaciones.

Art. 57. Los trenes puestos en marcha, llevarin las luces y sefiales que
se determinan en el capitulo correspondiente de este Reglamento. Los co-
ches, durante la noche, estarin iluminados interiormente y asf mismo de dfa
en el paso de los tlineles, cuando la Inspeccién oficial lo juzgue necesario. En
este caso, se encenderan las luces en la estacién inmediata anterior al téinel
6 tneles, seglin el orden de la marcha.

Art. 58. En toda clase de tren, el Conductor 6 Jefe del tren, los guar-
dafrenos 6 el maguinista, estardn en comunicacién durante la marcha, pas
ra poder dar, en caso de accidente, la sefial de alarma.

Art. 59. En los puntos convenientes, la empresa, de acuerdo con la
Inspeccidn oficial, tendra méquinas de auxilio 6 de reserva, dispuestas 4
prestar servicio, tanto de dia como de noche.

En las estacianes donde se establescan las locomotoras auxiliares, ha-
br4 siempre un wagdn de socorro con los tGtiles y efectos que se consideren
necesarios.

CAPITULO V.
Servicio de estaciones.

. Art. 60. Cada estacién tendrd en lugar visible una inscripcidén que ex-
prese el nombre propio de la localidad, asf como sus distancias 4 ambos ex-
tremos de la linea y un reloj para arreglar el servicio de la misma y el del
movimiento de los trenes. Los relojes de todas las lineas se arreglaran dia-
riamente 4 la hora del meridiano que la Secretaria de Comunicaciones de-
termine, de acuerdo con las empresas.

~ Art. 61. Estaran asimismo rotulados, de una manera clara y precisa,
todos los pasos para la circulacién de los concurrentes, carruajes y caballe-
rias, de manera que ficilments se reconozecan los despachos, oficinas, almas-
cenes y demés dependencias de la empresa.

Art. 62. Se anunciarin, con toda claridad, en los sitios més ptiblicos de
cada estacién, los horarios de los trenes, las tarifas, las horas en que se han
de abrir y cerrar los despachos de boletos, y las en que se han de recibir y
entregar los equipajes y la carga. Se anunciardn igualmente todas las dis-
posiciones que deba conocer el pablico referente al servicio de la linea.

Art. 63. Las estaciones estarin dispuestas de manera que los pasajeros
comodamente puedan pasar 4 tomar asiento en los coches que correspondan 4
cada clase. Habr4 sala de espera en las estaciones para que en ellas agiarden
los viajeros hasta el momento de tomar el tren, y de ninguna manera. se deja-
r4 al viajero aguardar en lugar incémodo é inconveniente hasta su partida.

Art. 64. Los despachos de boletos se abrir4n por lo meunos una hora
antes de la anunciada para la salida de los trenes en las estacionés princi:
pales, y una media hora antes en las de poco movimiento, cerrandase en to-
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das, tres minutos antes de la sefial de partida de los trenes. Ademés de es-
tas horas, las empresas tendrin la obiigacién de abrir en oira hora, duran-
te el dia, el despacho de boletos y equipsjes, para las que deseen tomar
aquellos, y arreglar la entrega de éstos con anticipacién. I.os pasajeros que
no tomen sus boletos con cined minutcs, cusndo menos, de anticipacién 4
Ja sefial de salida de los trenes, no tienen derecho & que se les conduzean
sus equipajes por los mismos trenes, sino por el inmediato que salga en la
misma direcclén y gozande siempre en todo caso, de la frauquicia que les
concedan sus boletos.

Art. 65. Las estaciones deberdn estar abiertas para la recepcién y en-
trega de mercancias y equipajes, el nlimero de horas suficiente para hacer
el despacho con toda regularidad.

_ Art. 66. Todas las estaciones tendrin un jefe al cual estardn subordi-
nados los demés empleados de las mismas.

Art. 67. Todas las empresas estardn obligadas:

I. A facilitar la entrada 4 sus almacenes, depbsitos y demés oficinas 4
los empleados del fisco, para que &stos ejerzan la vigilancia que les corres-
ponda.

II. A mantener en riguroso depésito, las mercancias 1 objetos cuyo
duefio uo sea conocido y proceder 4 su enajenacidn en la forma y términos
que establezean los C3digos vigentes, salvo lo dispuesto en el articulo 164 de
este Reglamento.

III. A que cuando sean notificadas por la autoridad, porque ésta nece-
site de la comparecencia de algiin empleado de ferrocarril de los que se ocu-
pan en la conduccibén de los trenes 6 vigilancia de la via, asi como de los
Jefes de estacion 6 telegrafista, lo presente inmediatamente, arreglando su
reemplazo & sustitucidn, 4 fin de que el servicio no quede desatendido. En
caso de que alguno de los empleades mencionados cometa algtin delito, la
autoridad competente tomara las medidas que crea necesarias para evitar la
fuga del culpable, mientras la empresa provee & su sustitucién.

Art. 68. A los diversos locales de la estacidn, sblo podran entrar res-
pectivamente, las personas que estén provistas de boleto; las que tengan que
pedir 6 entregar facturas 6 mercancias, las autoridades, tanto civiles como
militares, los funcionarios y agenties del Goblerno encargados de la inspec-
cién de ferrocarriles, la gendarmeria municipal, los celadores de aduana,
agentes del resguardo y contrarresguardo y los agentes de la autoridad que
se presenten con orden de la misma; y por Gltimo, las que tengan permiso
de la empresa.

Art. 69. En los silios més ptiblicos de las estaciones y particularmente
en los lugares de espera, se fijar4, para conocimiento del ptblico, la parte
que del presente reglamento se refiere 4 lcs viajeros y sus equipajes. Lo pro-
pio se verificard en los almacenes, respecto de la parte que se refiere 4 la re-
cepcibn, transporte y expedicién de las mercancias.

Art. 70. Las estaciones deberin conservarse siempre en perfecto estado,
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respecto de su policfa y aseo, observandose constantemente limpicza en to-
das sus vias y dependencias. -

Art. 71. Para que los viajeros remitentes 6 consignatarios puedan veri-
ficar sus reclamaciones no sblo contra, la empresa por infracciones 6 faltas
cometidas, sino contra sus agentes 6 empleados, habrs en cada estacién un’
libro en el que los reclamantes escribiran su queja, firméndola y dejando su!
direccién para que se les haga conocer el resultado de su reclamacién.

Art. 72. En lugar conveniente de las estaciones deberi hallarse siem-
pre & disposicién del piblico, el libro de_que trata el articulo anterior, que’
no podra negarse 4 quien lo pida. Se colocara en el lugar en que este libro
se encuentre, un rétulo visible que diga «Libro de reclamaciones del pabli-
co» Los inspectores cuidarin, bajo su més estrecha responsabilidad, de la/
conservacion é integridad de este libro, asi como de que las reclamaciones:
se atiendan y lo visarfn & mis tardar cada dos meses.

Art. 73. Cuando las empresas consientan el establecimiento de fondas
dentro del recinto de las estaciones, obligardn 4 los duefios de aquellas 4
que tengan expuestas, en lugar phblico, sus tarifas de precios y en lugar
patente un reloj arreglado por el de la estacidn, y junto & este un cartel &
pizarrén en que estén escritas de un modo claro las horas de salida de cada.
uno de los trenes. :

Art. 74. Las empresas estin obligadas & cercar sus estaciones, estable-
ciendo la separacién necesaria entre el servicio de pasajeros y el resto del:
patio.

Art. 75. Al jefe 6 conductor de cada tren, 4 los maquinistas, fogonerom
guardafrenos, guardavias y demis empleados en el servicio de ferrocarri-
les, se dard unh extracto de las disposiciones que contiene el presente regla-
mento y cuya observancia respectivamente les corresponda. Las empresas;
dispondrin lo necesario 4 fin de que se practiquen eximenes para conocer
si se hallan impuestos dichos empleados de la parte que les curresponde co-
nocer de este reglamento y del que conservaran siempre una copia. :

Art. 76. Las estaciones en las que las empresas no hubiesen encontra-
do conveniente establecer oficina telegrafica, por teléfono se comunicarin
con la estacidén telegrafica mas préxima, de manera que & dicho lugar pue-
dan mandarse érdenes inmediatas cuando el caso lo requiera.

CAPITULO VI

De las sefiales.

Art. 77."Todas las empresas de ferrocarriles arreglarin sus sistemas de
sefiales & las prescripciones de este reglamento.

Cualquiera que sea la categoria de un empleado de una empresa, debe
obedecer de una manera absoluta las sefiales adoptadas.

L]
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Art. 78. Todo empleado de una empresa es responsable por las sefiales
que haga 6 mande hacer & otros empleados que estén bajo sus 6rdenes.

Art. 79. En todas las estaciones, pasos 4 nivel, lugares de repara-
ci6n de la via y demés puntos de especial vigilancia, deben estar toma-
das todas las precauciones convenientes para hacer las sefiales necesarias,
y cuando la via no esté enteramente libre, debe estar cubierta por las sefia-
les de peligro, hasta que haya vuelto 4 quedar enteramente libre. La simple
colocacién de sefiales en la via, aun cuando no esté en manos de los emplea-
dos, producirin los mismos efectos.

Art. 80. Las sefiales deberdn hacerse oportunamente, por los guardas 6
empleados 4 quienes se haya confiado la vigilancia especial 6 la reparaciéon
de la via. En caso urgente cualquier empleado dependiente de alguno de los
servicios de una empresa de ferrocarril, debe, bajo su responsabilidad, hacer
las sefiales necesarias para prevenir los accidentes en la marcha de los
trenes.

Art. 80. Los guardas hardn las sefiales, durante el dia, con banderas de
co_{ores blanco, verde y rojo; durante la noche con linternas de los mismos
colores.

I. La bandera 6 luz de color blanco, indicard que la via esta entera-
mente libre.

I1. La bandera 6 Iuz de color verde, ordena la diminucién de la velo-
cidad, precaucién y extremada vigilancia.

III. La bandera 6 luz de color rojo, indica el peligro y ordena la deten-
cidn inmediata del tren.

IV. Las banderas blanca y verde y las luces de ambos colores, usadas
simultdneamente, serviridn en las estaciones 6 paraderos de bandera, para
detener los trenes cuando tengan que recibir allf pasajeros 6 carga.

V. La bandera 6 luz de color azul se usardn inicamente por los em-
pleados del material rodante, y todo tren 6 vehiculo amparado por dicho
color, no debe ser movido hasta que la sefial haya sido quitada por per-
sona autorizada para ello. Cuando un tren 6 vehiculo, amparado por el co-
lor azul, ocupe una via lateral, no debe colocarse delante de él otro vehicu-
lo que oculte la sefial, sin haber dado antes aviso 4 los agentes 6 encargados
del material rodante que se encuentren en el lugar, 4 fin de que tomen las
precauciones convenientes.

VI. Las sefiales fijas, seméforos 6 lamparas, se colecarin en los empal-
mes, cruceros de ferrocarril, estaciones, cambics de via y otros puntos que
requieran proteccién especial.

VII. El brazo de un seméaforo puesto horizontalmente, equivale al co-
lor rojo, y por lo tanto, tiene la significacién de peligro y ordena la deten-
cién inmediata del tren.

VIII. El brazode unseméforo puesto en direccién inclinada (45° equi-
vale al color blaico é indica seguridad.

IX. Luz verde en la lampara de un cambio de via, indica que esté dis-
puesto para expeditar la via principal.
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Art. 78. Todo empleado de una empresa es responsable por las sefiales
que haga 6 mande hacer & otros empleados que estén bajo sus 6rdenes.

Art. 79. En todas las estaciones, pasos 4 nivel, lugares de repara-
ci6n de la via y demés puntos de especial vigilancia, deben estar toma-
das todas las precauciones convenientes para hacer las sefiales necesarias,
y cuando la via no esté enteramente libre, debe estar cubierta por las sefia-
les de peligro, hasta que haya vuelto 4 quedar enteramente libre. La simple
colocacién de sefiales en la via, aun cuando no esté en manos de los emplea-
dos, producirin los mismos efectos.

Art. 80. Las sefiales deberdn hacerse oportunamente, por los guardas 6
empleados 4 quienes se haya confiado la vigilancia especial 6 la reparaciéon
de la via. En caso urgente cualquier empleado dependiente de alguno de los
servicios de una empresa de ferrocarril, debe, bajo su responsabilidad, hacer
las sefiales necesarias para prevenir los accidentes en la marcha de los
trenes.

Art. 80. Los guardas hardn las sefiales, durante el dia, con banderas de
co_{ores blanco, verde y rojo; durante la noche con linternas de los mismos
colores.

I. La bandera 6 luz de color blanco, indicard que la via esta entera-
mente libre.

I1. La bandera 6 Iuz de color verde, ordena la diminucién de la velo-
cidad, precaucién y extremada vigilancia.

III. La bandera 6 luz de color rojo, indica el peligro y ordena la deten-
cidn inmediata del tren.

IV. Las banderas blanca y verde y las luces de ambos colores, usadas
simultdneamente, serviridn en las estaciones 6 paraderos de bandera, para
detener los trenes cuando tengan que recibir allf pasajeros 6 carga.

V. La bandera 6 luz de color azul se usardn inicamente por los em-
pleados del material rodante, y todo tren 6 vehiculo amparado por dicho
color, no debe ser movido hasta que la sefial haya sido quitada por per-
sona autorizada para ello. Cuando un tren 6 vehiculo, amparado por el co-
lor azul, ocupe una via lateral, no debe colocarse delante de él otro vehicu-
lo que oculte la sefial, sin haber dado antes aviso 4 los agentes 6 encargados
del material rodante que se encuentren en el lugar, 4 fin de que tomen las
precauciones convenientes.

VI. Las sefiales fijas, seméforos 6 lamparas, se colecarin en los empal-
mes, cruceros de ferrocarril, estaciones, cambics de via y otros puntos que
requieran proteccién especial.

VII. El brazo de un seméaforo puesto horizontalmente, equivale al co-
lor rojo, y por lo tanto, tiene la significacién de peligro y ordena la deten-
cién inmediata del tren.

VIII. El brazode unseméforo puesto en direccién inclinada (45° equi-
vale al color blaico é indica seguridad.

IX. Luz verde en la lampara de un cambio de via, indica que esté dis-
puesto para expeditar la via principal.
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X. Luz roja en la lAmpara de un cambio, indica que est4 dando entra-
da al empalme 6 ladero.

XI. Una sefial imperfectamente exhibida, 6 la ausencia de sefial en al-
guno de los Iugares en que se acostumbra ponerla, debe reputarse como sig-
no de peligro, y obrarse en consecuencia, poniendo el caso en conocimiento
del Superintendente.

Art. 82. Cuando por accidente falten banderas 6 linternas, 6 en estas 6
en aquellas algunos de los colores mencionados, se suplirdn las sefiales del
modo siguiente: _

I. Una bandera 6 luz de cualquier color, la mano, sombrero 4 cualquie-
ra otro objeto agitado vivamente por una personsa, de derecha & izquierda y
viceversa, indican peligro y debe tenerse el tren.

II. Bandera, luz 6 1a mano, movidas lenfamente en sentido horizontal,
denotan precaucion.

ITL. Bandera, luz 6 la mano, movidas lentamente de arriba & bajo y vi-
ceversa, indican que el tren debe seguir adelante.

IV. Bandera 6 linterna movida 4 través de la via formando un efrculo
vertical, teniendo la persona que hace la sefial el brazo recogido para limi-
tar el vuelo de la linterna 6 bandera, y estando el tren parade, es sefial para
que éste retroceda.

V. Bandera 6 linterna movida al iravés de la via, formando un cfreu-
lo vertical, extendiendo, la persona que hace la sefial, todo el brazo, para
describir el mayor circulo posible y estando el tren en movimiento, es sefial
que el tren se ha dividiuo. ]

Art. 83. Cuando por causa de tormenta 6 niebla espesa, no fué posible
ver las sefiales gue se hagan con bandera 6 linterna, y sea necesario que un
tren se detenga 6 modere su velocidad, se usaran petardos 6 mechas encen-
didas, que colocadas en la via advertiridn al maquinista. Se usarin petardos,
ademés de las banderas 6 linternas, para proteger los trenes 6 maquinas que
por cualquier accidente tengan que disminuir su velocidad, 6 que detenidos
en la via puedan asf ser alcanzados 6 chocados por otros trenes. Se usarian
igualmente petardos, cuando los guardavias 6 vigilantes, por motivo grave,
no pudieren estar en su puesto para hacer las sefiales con bandera 6 lin-
terna.

Art. 84, La explosion de un solo petardo, es sefial para detener inme-
diatamente un tren. Dos 6 més petardos colocados 4 intervalos iguales 4 la
longitud de un riel, indican al maquinista que debe moderar su velocidad
y caminar con toda precaucidn, estando pendiente de la sefial de peligro pa-
ra detenerse. Una mecha es igualmente sefial de peligro; se encenderd y co-
locara sobre la via. Eltren que encuentre una mecha ardiendo, se detendri
inmediatamente y continuari su marcha con precaucién,cuando la mecha
haya terminado de arder. |

Art. 85. El empleo de los petardos no dispensa del de las demés sefia-
les que se harén siempre con las condiciones prescritas por este reglamento,
salvo el caso de fuerza mayor.



£43

Bajo ninglin pretexto el empleado encargado de cubrir un obsticulo®
puede abandonar su pueste 6 dejar de hacer las sefiales con bandera 6 lin-
terna, confiado en los petardos que ha podido colocar sobre la via.

Art. 86. Toda mAiquina, con tren 6 sin él, al estar en servicio, deberi
tener encendida la farola de su frente, desde que obscurezca hasta el ama-
necer, y cuando no tengan tren, debers llevar dos luces rojas atris. Las mé-
quinas de patio, 1levaran atras dos luces verdes en vez de rojas, & no ser que
tengan igualmente faroia fija en su parte posterior.

Art. 87. En cada méquina ha de haber una campana 4 timbre que
pueda hacer sonar el conductor del tren, y que le servird para ponerse en

comunicacién con el maquinista, segn las sefiales que &4 continuacion se
detallan:

I. Estando el tren parado:

Un toque es sefial para ponerse en movimiento.

Dos toques es sefial para que se llame 4 los portasefiales.

Tres toques ordeua que el tren retroceda.

II. Estando el tren en marcha:

Dos toques es sefial de detenerse.

Tres toques es sefial de detenerse en la préxima estacién.

Cuatro toques es sefial para disminuir la velocidad de la marcha.

Si el maquinista oyese un solo toque, debe inmediatamente asegurarse
si el tren se ha dividido, para obrar como convenga, segin el caso.

Las sefiales de igual numero de sonidos, tendran las significaciones da-
das cuando se hagan por otro medio en vez de timbre 6 campana. '

Art. 88. Los trenes en camino llevardn dos banderas rojas durante el
dia, colocadas una 4 cada lado del extremo posterior del Gltimo carro, sir-
viendo para marcar la retaguardia del trer. Después de puesto el sol 6 cuan-
do la neblira 6 temporal preduzcan obscuridad, las banderas serdn reem-
plazadas por linternas que proyecten luz roja para la parte posterior del tren
y verde en el sentido del movimiento. Si las circunstancias obligan 4 que un
tren sea empujado por la méiquina, se colocard un portasefiales en lugar apa-
rente del carro 6 vehiculo de adelante, de modo que advierta las sefiales de
peligro al momento, y llame Ja atencién del maquinista con sus propias se-
Nales: adem4s, al anochecer 6 si la neblina G otra causa hacen dificil ver el
tren, deberd colocarse ung luz blanca en el frente del vehiculo que va 4 la
cabeza, estableciéndose en la parte posterior de la maquina las sefiales res-
pectivas de retaguardia del iren.

Art. 89. Los maquinistas se comunicarian por medio del silbato de va-
por, con los agentes encargados de la vigilancia y con los conductores de los
trenes, usando de las sefiales siguientes:

1. Estando el tren en' movimiento: _
Un silbido prolongado, denota atencion y se empleard 4 la
llegada 4 las estaciones.

—Un silbido corto, es sefial de apretar los frenos y parar. :
Dos silbidos largos, es sefial de quitar los frenos. i

——
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Trogeilidion ;a?:ca, 143 E.:'—:u ~ie e tren se ha dividido
esta sefial debera ropetlrse hasta cbiener la contestacién indicada en las
sfiales de bandera 8 linterna.

— —Un silbide largo seguido de dos cortes, dard
a8 cuando lleven sefiales, para ilamar la atencidn de Ins ern
Has dcban enferarse.
~— —Dos siibidos largos seguidos de dos cortos, es la sefial

ue harédn los madquinistas al acercarse 4 los cruzamientnss 4 nivel y entra-
las de tineles.

——————— Varios silbidos corfos en sucesién rapida, se darén cuando
iaya personas $ animales schre la via.

II. BEstando el tren parado:

Cuatro siibidos largos, es sefial para Hamar al por-
agefiales que eg encuenire 4 retaguardia de 1 tren

—Custro silbidos lar g seguidos de un corto,
irven para llamar al portasefiales gus s mandé 4 proteger la vangua‘:dza.
lel trem.

e airija é retaguardia y vele por la
_—— -——Ouat o silbidos cortos,

e ——.)OS Siai}‘d"" (S H tO s serviran al 1‘1’15.0}!111113’% como coniestacién de
gl

iaberse enterado de las sefiales qne se 12 han hecho, exceptuandose sola-
nente el caso de divisién da , en el c““l usard siempre de tres silbidos
&rgos.

Varios silbidos prolongados con intervalos precisos de medio minuto,
slerédn sefial para pedir auxilio

Axrt. 80. Serd obligacién de los maguinistas, dar la sefial de alencidén
>or el silbide prolongado, 6 con la campana de Id‘f‘md, e; 11 casos siguien-
€8, salvo el nrimero, en qtze iempre usard el silbato de vapor.

T

Antes de poner la miquina en movimiento.

1. Al acercavse & las estaciones, curvas en Gue no se di *‘ir‘zga el camino
1scia adelante y en todos aqueilos puntos en que deba ewplearss especial
vigliancia.

III. En tiempo de niebla 6 tempestad, se debe repetir la sefial con el
in de gue lus guardas y trabsjadores sobre la via sep a n el lugar por donde
va el tren.

IV. Queda prohibido usar del silbato sin necesidad; en las maniobras

de patio y estaciones deba tecarse la campana de la mquina y usar del sil-
bato cuando lo exija el Reglamento y cuzndo sea necesario para evitar
accidentes.

V. La campana de la miquina se hara sovar durante {odo el tiempo
que un tren corra por las calles de los pueblos 6 ciudades y mientras se
cruce up paso & nivel.

#
T
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4
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Art, 91. Para anunciar los trenes que son seguidos por otros, se em-
plearan las sefiales siguientes:

I. Si el tren que sigue, marcha con arreglo 4 las mismas horas de iti-
nerario y tiene los mismos derechos que el que lleva las sefiales, se coloca-
rdn dos banderas verdes durante el dia y dos luces verdes de noche, en los
lugares dispuestos al efecto en la locomotora.

II. Dos banderas rojas durante el dia y dos luces rojas en la noche, co-
locadas en lugar ad hoc de la locomotora,indican que el tren extraordinario
que sigue, debe dejar libre el paso 4 todos los trenes ordinarios.

III. Dos banderas blancas en el dia y dos luces blancas en la noche,
colocadas en los lugares dispuestos para este objeto en la locomotora, indi-
can que el tren que las lleva es especial. |

1V. Upa bandera 6 luz exhibida como sefial de clasificacibén, se consi-
derard lo mismo que i se exhibiesen las dos de reglamento; pero los ma-
quinistas y conductores serdn responsables de la exhibicién inadecuada de
sefiales.

V. Cuando un tren ocupe una via lateral dejando libre la principal pa-
ra ¢l paso de otro tren, mientras esté en la via lateral, debe cubrir la farola
de su méiquina y quitar las luces rojas de la cola del tren exhibiendo sola-
mente las verdes. Tan luego como vuelva 4 la via principal para continuar
su marcha, descubrir la farola de su frente y presentard las luces rojas al
final de su tren.

Art. 92. Las empresas son responsables por los accidentes que ocurran
4 causa de la falta de observancia de este capitulo, en lo que respecta & las
sefiales, y lo serdn también por ccupar & personas que no tengan los certifi-
cados que comprueben que la vista y el ofdo cstdn libres de enfermedades
que no les permiten distinguir las sefiales.

CAPITULO Vil
De la circulacion de los trenes.

Art. 93. Las empresas podrin adoptar el sistema de circulacién més
conveniente, previa la aprobacién de la Secretarfa de Comunicaciones, suje-
t4ndose 4 las prevenciones generales de los articulos del Reglamento, y si
adoptasen el sistema de circulacién americano 6 el de boletas de vias libres,
observarin, ademés, las reglas que se ponen al fin del capitulo.

Art. 94. Para que un tren pueda circular por la via, es necesario:

I. Que siendo ordinario, esté comprendido en el horario que formen
las empresas y apruebe la Secretaria de Comunicaciones.

IT. Que siendo extraordinario de pasajeros esté autorizado por la Ins-
peccién oficial si debe expedirse varias veces, 6 que se haya dado & ésta pre-
vio aviso cuando deba expedirse una sola vez.

ITI. Que siendo extraordinario de carga 6 del servicio de la via, se ha-
van tomado las medidas que exige la seguridad para su circulacibn,
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Art. 95. En el primer caso, las empresas publieardn los horaries 4 que
debe sujetarse el movimiento de los trenes, con ocho dias cuando menos de
anticipacién, 4 su observancia. En el tercer caso, se dard conocimiento 4 la
Inspeccién oficial, siempre que la pidiere, del ntimero de trenes que circu-
len asi en las diversas secciones de la via.

Art. 96. Ningin tren podrd partir de las estaciones antes de la hora
marcada con el horario, ni tampoco podra entrar en ellas con anticipacion
de més de cinco minutos respecto de la hora reglamentaria, & menos que
existan causas imprevistas que asf lo determinen.

Siempre que los trenes de pasajeros estén fuera de la hora de su itine-
rario, se colocara oportunamente en toda estacion principal, en lugar visi-
ble, un aviso dando cuenta del tiempo de retardo que tenga el tren que se
espere.

Art. 97. El conductor del tren en marcha esel jefe de todos los emplea-
dos en el servicio del mismo, incluso el maquinista y fogonero.

Art. 98. El maquinista que marche sin tren, con la locomotora confia-
da 4 su cargo, marchari siempre bajo su mis extricta responsabilidad y el
fogonero ejecutars las sefiales que ordenare conforme 4 reglamento. -

Art. 99. Sélo podran ir en la locomotora, el maquinista y fogonero
fogoneros encargados de su servicio. Se exceptiian dnicamente de esta
prohibicién los ingenieros de las empresas y los eacargados de la Inspec-
¢ién oficial.

En todo caso se cuidard muy particolarmente, de que el nlimero de
personas no entorpezca jamas las maniobras y el mejor servicio de la ma-
quina.

Art. 100. Cuando dos locomotoras remolquen un mismo tren, quedara
4 cargo del que dirige la primera regular la marcha; el maquinista de la
segunda locomotora, obedecerd las disposiciones del de la primera y esta-
rin ambos en continua comunicacién por medio de sefiales, 4 fin de que
las dos miquinas marchen con la debida uniformidad. |

Art. 101. Cuando por accidentes inevitables marche la locomotora con
el ténder delante, ya vaya sola 6 remolcando un tren, tomara el maquinis-
ta las mayores precauciones, marchando con velocidad que no exceda de
30 kilémetros por hora.

Art. 102. Ningtn tren de viajeros ni de mercancias debera detenerse
entre dos estaciones 6 depésitos de agua y combustible, si no es por causas
imprevistas 6 de fuerza mayor, 6 cuando la via se encuentre ocupada por
una 6 varias personas, para que la policia federal que vaya 4 bordo ¢ el
resguardo de la empresa aprehendan 4 los ocupantes, 4 fin de que sean con-
signados 4 la autoridad correspondiente.

Art. 103. Al acercarse los trenes 4 algdn crucero 4 nivel con un cami-
no carretero, se haré sonar el silbato de vaper y moderaran los maquinistas
la velocidad de su tren, de manera que pueda pararse completamente antes
de tecar aquél punto, si asf lo exigieren las circunstancias. f

Si el cruzamiento 4 nivel fuese con otro ferrocarril, los trenes se deten-
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dran sesenta metros antes de llegar al cruzamiento frente 4 la sefial puesta
al efecto, y esperardn para cruzar 4 que el guarda con sus sefiales indique
que la via estd libre; en el caso de que por las dos vias lleguen al crucero 4
la vez trenes, deberAn pasar primero los que circulen por la via més anti-
gua.

Art. 104. Al acercarse el maquinista 4 las estaciones, pasos 4 nivel, ta-
neles, curvas en escavacién 6 en bosque, asi como cuando advierta la via
ocupada 6 o pueda descubrir una larga extensién de camino, hard sonar
el silbato de vapor para anunciar la proximidad del tren 6 ahuyentar 4 los
animales, disminuyendo la velocidad de l2 marcha.

Art. 105. En los cruceros 4 nivel con los caminos comunes, los trenes
se anunciaran con la anticipacién necesaria, para que los guarda—barreras
cierren éstas, en todo caso, las cerraran aun sin esperar el anuncio, cuando
el tren estuviere préximo, debiendo abrirlas tan luego como haya pasado
el Gitimo vehiculo.

Art. 106. A lasinmediaciones de Iasestaciones se harén las sefiales que
adviertan desde luego 4 los maquinistas si pueden 6 no entrar 4 su recinto
con ol tren. El maquinista detendri éste lnmediatamente que observe la se-
fial del alto, y si ésta no existe, sblo moderard su velocidad 4 la distancia
necssaria, para que ilegue lentamente 4 la estacién y no rebase el andén 6
muelle destinado al desembarque de viajeros.

Art. 107. Por los medios més proutos y expeditos que estén 4 su alcan-
ce, los Superintendentes de Divisién, dardn conocimiento de cualquier ac-
cidente que ocurra en la dasu cargoy bajo su més estrecha responsabilidad,
tanto 4 la Inspeceidn oficial como 4 la autoridad correspondiente més cer-
cana.

Art. 108. A la llegada de los trenes 4 las estaciones, se anunciard en
alta voz y en cada coche de viajeros el nombre de ellas y el tiempo que du-
rara la parada.

Ars. 109. Las empresas, de acuerdo con la Inspeccidn oficial, determi-
naré los lugares en que los empleados especiales de la empresa hagan el re-
conocimietito de los trenes puestos en marcha.

Art. 110. Mientras los trenes permanezcan en las estaciones, si se em-
plea el sistema de circuiacién por boletas de «via libre» estardn bajo el man-
do de los Jefes de estacibn, pero si se emplea el «sistersa de circulacién ame-
ricano,» ¢l movimiento de trenes depende siempre del despachador, quien
en todo caso, es el responsable de la circulacién de trenes.

Art. 111. Cuando por causa fortuita 6 de fuerza mayor se encuentren
detenidos varios trenes, al ponerse en marcha, se dard preferencia en la sa-
lida 4 los trenes extraordinarios de autoridades, en seguida & los ordinarics
de viajeros y después 4 los especiales de viajeros. En caso que las circuns-
taricias lo exijan, los trenes militares serdn preferidos 4 todos los demas.

Art. 112. Se prohibe atravesar la via con carrusjes, caballerias 6 gana-
do, ni aun para enirar 4 las heredades limftrofes 6 salir de ellas, si no es
por los puntes ya sefialados al efecto.
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Art. 113. Solamente los empleados y operarios de las empresas, los ins-
pectores, las autoridades y sus agentes en los casos en que sea necesaria su

presencia, podrin andar sobre las vias & pie 6 4 caballo. A ninguna otra
persona es permitido andar sobre las vias, sino en casos determinados y con

permiso de los empleados de la empresa que tuvieren autforizacién para dar
ese permiso.

Art. 114. Los itinerarios que formen las empresas para el servicio ordi-
nario de sus vias, deberan expresar:

I. La direccién en que marchen los trenes.

II. El nombre de las estaciones.

III. Las distancias kilométricas de estacién & estacion, y la de cada es-
tacién al punto de partida.

IV. Las horas de llegada y salida de las estaciones dunde haya cruza-
miento 6 alcance de dos 6 mis trenes, y donde éstos tengan que hacer para-
das de més de diez minutos. Las horas de salida de las demmas estaciones,

Art. 115. Cuando haya de suprimirse un tren ordinario 6 de modificarse
su horario, la empresa lo comunicaré 4 la Secretaria de Comunicaciones, in-
dicando el motivo de la supresién 6 modificacion; y una vez aproba,do, se
publicara para conocimiento del ptblico, con ocho dfas de anticipacion.

Art. 116. Cuando hubiere de proponerse un nuevo orden de servicio
para una linea, la Secretaria de Comunicaciones tendri en cuenta para apro-
barlo 6 no, los horarios de las otras empresas 4 las que afecte la modifica-
cién, su importancia relativa y el servicio de la correspondencia.

Art. 117. Si el Ministerio de Comunicaciones, después de recibir los iti-
nerarios para su examen y aprobacidn, dejase transcurrir quince dias sin dar
contestacién alguna &4 la empresa, ésta podrd ponerlos en practica conside-
randolos aprobados.

Art. 118. Ademas de los trenes que segtn el art. 94 pueden circular por
Ia via, también lo pueden hacer los de las otras que se empalman con éste,
y que tengan derecho 4 hacerlo segin las leyes de concesién, 6 segiin el con-
venio de las empresas respectivas en su caso, debiendo hacerse los empalmes
en las estaciones 6 en lugares protegidos con sefiales adecuadas.

Art. 119. Estos trenes se considerarin como ordinarios 6 extraordina-
rios, seglin que estén comprendidos en las fracciones I y II del articulo 94
y se sujetaran 4 las mismas prevenciones que aquellos, asf como 4 la ins-
peccidn oficial de la linea por donde transiten.

- Ststema de circulacion americano.

I. Todos los trenes se designan como ordinarios 6 extraordinarios. Los
ordinarios son los comprendidos en el itinerario y pueden componerse de
una 6 varias secciones: cada una de ellas tiene los mismos derechos que el
tren de que forma parte, y menos la Gltima seecién, todas deben llevar las
sefiales prescnptas en el articulo 119. Una locomotora corriendo sin rémol-
car earros sera considerada como un tren. J
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XIV. Sbélo con orden expresa, usaran los trenes sefiales de que son se-
guidos pov otros.

XV. Al gu ‘tar a un tren las sefiales que llevaba anunciando que otro
o segufa, se dard inmediatamente avisc de ‘haberlo verificado al Superinten-
dente y al telegrafista ¢ empleado de la localidad, 4 ﬁu e que estos emplea-

L

dos prevengan 4 los trenes que salgan v"'e e8¢ 1Ugar con Tl ‘111“ contrario al
tren ana‘ncm&o, que deben encon +rario 1 el tred que se ha anunciado por
sefiales abandona la via prineinal en punto en que 1o haya em; ?eados per-
manentes, dejard un abanczem 0 que avise su llegada 4 los trenes que ca-

minaban con rumbo opuesto.
Hovimiento de trenes por ordenes telegrdficas.

A.—El movimiento de trenes no comprendido en los horarios 6 lasva-
riaciones gue la circunstancia obliguen & efectuarse en las comprendidas en
ellos, se verificard por drdenes telegréificas expedidas por el Superintenden-
te de Divisidn por medio del despachador autorizado al efecto.

Contendrén la firma del Superintendente y la del despachador del ser-
vicio; serAn concisas y claras, procurando adaptarlas 4 las formas prescrip-
tas por la compafiia y no tendrin raspc,duras, enmendaturas ni intercala-
clones.

La redaceién de una orden que debe ser eniregada para su ejecucion &
varios empleades, serd la misma para todos, de manera que cada una sea
duplicada de la recibide por los demés que deban ejecutarla; se procuraré
que upa orden incluya un solo movimiento bien definido.

B.—Es las oficinas telegraficas designadas para comunicar érdenes &
ios trenes, se colecard en lugar fijo y visible una sefial roja y mientras ésta
no se cambie 4 blanca, ordena 4 todos los trenes que estén en la estacién la
suspension de su marcha.

La sefial roja se cambiard en blanca para permitir la salida delos tre-
nes si po hubo érdenes para ellos, 6 si las hubo, después que las recibleron
todos los empl-ados mencionados en ellas. <

La sefial roja no se cambiaré 4 blanca, si detenidos varios trenes sola-
mente alguuno de ellos, recibidas sus 6rdenes, tiene que continuar su mar-
cha, cuando los deméis detenidos deben atn esperar, en cuyo caso el tren

que debe saiir recibird orden especial escrita para verificarlo, sin poderlo

hacer los demds hasta que la sefial blanca reemplace 4 la roja.

Durante la ausencia del telegrafista en las estaciones referidas, se colo-
carh la sefial blanca.

Si no hubiese sefial en el punto ordenado para su colocacidn, los trenes
que no tuvieren noticia anterior de esta falta, se detendran para averiguar
la causa, comunicando los hechos al Supermtendeme desde ia préxima es-
tacién en que puedan verificarlo.

C.—Las 6rdenes se numeraran consecutivamente 4 medida que se ex-
pidan, comenzando diariamente con el nfimero 1 4 media noche. Los tele-
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grafistas al recibirlas las escribirdn en papel multicopiador, arreglando éste
de tal manera que se oblengan de una vez el ntmero de ejemplares que la
orden requiera.

D.—Las érdenes serdn dirigidas 4 las personas que deban ejecutarlas,
expresindose el lugar en que cada uno debe recibir su copia, la cual le sera:
entregada por el telegrafista. Las érdenes para trenes se dirigiran al con-
ductor, al maquinista y al piloto, si lo hubiera.

E.—~—Toda orden se escribira sin abreviaturas en un libro destinado al
efecto en la oficina del despachador de trenesy en la orden original se
anotaran las horas correspondientes, los nombres de los empleados que la fir-
men, los de los telegrafistas que intervengan y los de las oficinas de que
sean transmitidos los enterados. Estas anotaciones se harin directamente so-
bre la orden y no por apuntes 6 de memoria.

F.—A los trenes se dirigirAn las 6rdenes segtn la superioridad de ellos;
pueden dirigirse simultdneamente 4 varias estaciones 6 4 cada una con es-
pecialidad, seglin sea més conveniente. Los términos «derecho superior» 6
«derecho inferior,» se refieren 4 los que los horarios conceden 4 los trenes
cuyos derechos solamente quedarin alterados cuando la orden explicita-
mente lo exprese asi.

G.—Al transmitirse las 6rdenes para trenes se harin preceder éstas de
una sefial, que puede ser el nimero «31» y significa corden para tren.» A
esta sefial seguiré la palabra «copias» y una cifra que indica el ntimero de
ellas que deben tomarse si fuesen més 6 menos de tres; asi «31» «copia 5.»

H—Al oir un telegrafista la llamada de su oficina seguida de la sefial
que indica orden para tren, rectificari si est4 puesta la sefial roja y contes-
tara con un signo que puede ser 1I, dando sus iniciales y las de su oficina,
& continuacién de lo cual se le transmitirs la orden. Transmitida ésta, la
repetirin los telegrafistas leyéndola de su multicopiador, verificAndolo las
oficinas en el orden en que fueron llamadas, si se transmiti6 4 la vez 4 va-
rias: cada uno de los que la repitan observari si las otras lo hacen correcta-
mente. Luego que la orden haya sido repstida correctamente por todos los
que han debido verificarlo, se les dari, con la firma del despachador de
trenes, el enterado que puede estar representado por el signo «O. K.» Cada.
telegrafista escribira el signo de enterado en la orden, asi como la hora & la
que lo reciba y contestara de enterado, repitiendo el mismo signo con las
iniciales de su oficina y su firma. Se contestard «Cimplase» con la firma del
Superintendente é iniciales del despachador en servicio; el telegrafista pon-
dra la palabra «Cmplase» con la hora y su firma en el lugar adecuado de.
cada copia, entregando una 4 cada persona incluida en la direccién; dichas
personas leerdn su copia en voz alta al telegrafista. :

IL—Nose dari el «Camplase» 4 una orden que también debe entregarse
& un tren de derecho inferior, hasta que se le dé el signo de enterado «O.
K.» al telegrafista que reciba la misma orden para tren de derecho superior:
¥ que dicho enterado haya sido reconocido por el telegrafista, el cua,lsspon-
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dré la palabra «Ctmplase» antes de permitir al iren de derecho inferior que
obre en virtud de dicha orden.

Después de recibido el signo de enterado para una orden, pero antesde
obtener para ella la palabra «Cdmplase,» no tendrid més valor para el tren
4 que va dirigida que el de orden de detencién, y no se obrari conforme 4
su contenido sino hasta recibir el «Cimplase» que le corresponde.

Si la linea telegréfica sufriere alguna interrupcién antes de que se ob-
tenga el «0. K.» la orden no tiene efecto y se deberd esperar durante un
tiempo conveniente & que se ponga en corriente la linea y se restablezca la
comunicacidn, antes de permiiir que el tren para el cual ha sido recibida
contintle sin ella.
~ J~—Tanto la orden como el signo de enterado y el «Camplase» deben
ir precedidos cada uno de ellos, al ser comunicados, del «31» (signo de orden
pars tren) y del nGmero de orden; asf, «31 nim. 10.» Al transmitir la firma
de un conductor debe anteponérsele el ntmero del tren; asi, «31 nGm. 10,
tren nim......» Después de cada transmisién y enterado el ielegrafista que
transmite, firmars y daré el signo de su oficina.

K.—EI telegrafista que recibe y enirega una orden, conservari en su
libro la copia Gltima en la cual constardn las firmas de los que han debido
hacerlo y la hora 4 que lo verificaron: asimismo contendré los enterades y
la hora de recepcién de ellos, la fecha y el nlimero de tren; para cada uno
de estos datos las formas tendran lugar determinads. Al terminar el libro,
se remitird para archivarse 4 la oficina del Superintendente de Division,

L.—E] conductor enviari al Superintendente de Divisi6n, junfo con
sus informes diarics, las ércenes que haya recibido y usade.

M.—Los maquinisias colocarin estas ordenes en las piezas destinadas
4 este objeto, de modo que las tengan 4 la vista hasta que queden ejecu-
tadas.

N.—Las 6rdenes entregadas en la oficina del Superintendente, se suje-
tardn 4 los mismos requisitos respecto de compilacién y entrega, que lasen-
tregadas en cualquier otro punto.

O.—Las érdenes para individuos encargados de trabajo que requiere
uso de la via, ya sea en patios 6 en otros lugares, en cuyas ordenes se les
autorice 4 usar de la via cuando estén atrasados los trenes, les serdn entre-
gadas con las mismas formalidades que & los conductores de trenes.

P.—Toda orden que haya de ser entregada 4 un tren en lugar en que
no se tenga oficina telegrafica, debe dirigirse asi: «C...... .y Al nGim.........
en..........al cuidado de..........» y entregarse 4 la persona que deba condus
cirla al punto de entrega. Dada la contrasefia «Cmplase», se recogeri la fir-
ma de la persona 4 quien se ordene entregue la orden 4 los empleados que
deben ejecutarla, proporcionindole al portador de ella el ntimero de co-
pias necesarias para que entregue una 4 cada uno de los individuos que de-
ban recibirla y otra en la cual recoja las firmas de las personas & quienes
entrega las correspondientes. El empleado, al recibir una orden en la for-
ma indicada, la cotejard con aquella en la que firma. La copia en que se
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recogieron las firmas serd depositada en la primera oficina telegrifica que
se encuentre después de recogida la Gltima firma, y el telegrafista que la re-
coja dard recibo de ella.

No se comunicarin, por este medio, 6rdenes que restrinjan los derechos
del tren que las reciba.

@.—Como precaucién, para evitar que por olvido deje de cumplirse lo
prevenido en érdenes que en algo alteren el servicio ordinario de los tre-
nes, los conductores y maquinistas informarén 4 sus subalternos de la par-.
te en que la orden recibida altere el servicio ordinario 6 sefiale cruzamien-.
to, con la mira de que éstos puedan, en caso dado, advertir al superior del.
olvido y se evite por lo tanto un accidente.

R.—Las 6rdenes para un tren comprenden 4 todas sus secciones, 4 me-
nos que explicitamente se exprese en ellas que solamente comprende 4 de-
terminadas secciones del tren, en cuyo caso s6lo se dardn copias de la or-
den 4 las secciones & quienes corresponda.

S.—Se procurarad que las 6rdenes de cruzamiento las reciban los con-
ductores y magquinistas en la estacién anterior 4 aquella en la que debe ve-
rificarse el cruzamiento; pero si fuese necesario en la que debe tener verifi-
cativo, se tomaran en la estacién por los empleados de ella, todas las pre-
cauciones necesarias para la seguridad del movimiento que allf va 4 tener
lugar sin previo conocimiento de los empleados de los trenes que deben
ejecutarlo.

Se evitari el comunicar las 6rdenes aludidas con innecesaria anticipa-
cién 4 la entrega de ellas, ni 4 puntos demasiado distantes de aquél en que
deben tener lugar. A los trenes de carga no se les entregaran 6rdenes en
estaciones en que tengan mucho trabajo, sino cuando éste esté terminado,
salvo aquellas 6rdenes que afecten 4 los mismos trenes en el mismo punto y
que sean de ejecucién inmediata.

T—Toda orden para la que se ha dado el «Ctimplase» rige hasta que
esté terminada O se retire por otra especial para el caso. Cuando un tren
sufra accidente y sus empleados no puedan oportunamente reparar la ave-
ria, inmediatamente el conductor enviara 4 la estacion telegrafica mas cer-
cana el signiente mensaje: «Accidente al tren nGm.........entre los kildme-
tros......... Y.........Por accidente mi tren no tiene derechos hasta nuevas
6rdenes: estd amparado por las sefiales del Reglamento.—Firmado: Conduc-
tor.........Maquinista......... » El conductor anotard en este mensaje la hora
en que lo despacha. Los conductores de los frenes de pasajeros 6 carga que
Heguen al lugar del accidente daran cuenta de su llegada en la forma
prescrita. Al encontrarse la via expedita, los trenes detenidos continuaran
hasta la estacién telegrafica més cercana amparados por el portasefiales y
alli se comunicarin con el Superintendente para recibir Ordenes, pues to-
das las que le correspondian antes de perder sus derechos quedan nulifica-
das.

U—Los telegrafistas anotaran y comunicardn al Superintendente in-
mediatamente la hora de salida de todo tren, indicando en los extraordina-
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rios la direccibn en gue corren. Anotarén la hora 4 que llegue 4 la esta-
cién cualquier tren y comunicaran este aviso cuando se les pida.

V.—Los despachadores de trenes llevarin una «Hoja de trenes» en que
quedaréa anotados lodos los que estén en circulacién y la hora en que pa-
sen por las varias estaciones. En la misma hoja firmarén y hardn constar
los horas en que entran y salen de servieio.

X.—Xn las érdenes para trenes, éstos se mencionaran por el nfimero
que les corresponde en el Itinerario: los especiales por el nimero de su lo-
comotora. Ei: ambos el nlimero se escz ibird en cifra y letra, as{: «Tren nim.
4. cuatro» 6 «Tercera seccién nidm. 2, dos,» «Extraordinario locomotora 12,
doce:» si se deses, en los extraordinarios, puede mencionarse su caricter.

Y.—Pueden emplearse los siguientes signos y abreviaturas:

C. v M. Por Conductor y Maquinista.

0. K. Como se indica en el articulo correspondiente.

Min. Por minuto.

Emp. Empalme.

Cga. Por carga.

IN? Por ntmero.

Loc. Pcr locomotora.

Sec. Por seccidn.

T el. Por telegrafista.

S*gno pars expeditar 1a linea telegréfica y transmitir 6 pedir de pre-

ferencld 4 todo servicic, Grdenes para fren.

31. i guo_para brdenes de tren.

Tniciaies del bupermtewdeate en vez de ﬁrma

Signos de oficina G otros que determine el Sup erintendente.

Las abreviaiuras ueuales de los nombres de los meses.

L

el
1=
J‘_i

Sistema de circulacidn con boletas de via libre.

I. Ningln trex 6 maquinaaislada puede salir de una estacién sin orden
previa del Jefe de ella, comunicada por escrito al Con&uctor del tren: si la
locomotora marche siun remolcar vehiculo alguuno, al maquinista se entrega-

4n directamente las érdenes que el Conductor deba recibir.

II. La orden pars la salida de un ftren, la comunicara el Jefe de Esta-
¢ién, entregande nr mads, por é1 v el texegra.-..ta 1a boleta de «Via Libre» al
Conductor, el cual 4 su vez, si o tiene conocimiento de alguna cosa que

impida el transito del tren, la firmard y personalmentie la entregari al ma-

ulmsta. Este no saldrd de una estacién con su tren antes de recibir la bo-
leta de «Via Libre» debidamente requisitada, ni pasard de la estacién 6 pa-
radero hasta donde se indica estar la via libre sino en tanto que reciba nue-
va boleta en forma que lo autorice 4 continuar su marcha.

T11. Las boletas de via libre se extenderdn en papel de diferente color
segfin sea la direccidn que debs seguir el tren para el cusl se destina.

-ud
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IV. La boleta de «Via librey» llenados correctamsnte sus clarss con tin-
ta, expresando la fecha del dia en que se expide, el nimero 6 clase de tren
para el cual va 4 servir, la estacidn 6 paradero hasta cuyo punto la via esta
libre, y todas las notas que sean conducentes para la marcha segura del tren
que con ella se despacha, firmada por el telegrafista, serd entregada por éste al
Jefe de estacién como contestacién 4 sus preguntas sobre el estado de la via.

V. Las preguntas que el telegrafista dirija 4 la estacién hacia la cual se
va & despachar un tren, deben tener la forma y requisitos de telegramas cam-
biados por los Jefes de estacidn, asentdndose integros en el libro ad hoc para
que al informar el Jefe de estacién al telegrafista si la via esti 6 no libre,
ponga su firma al calce de dicho telegrama formulado por el telegrafista con
oportunidad 4 fin de evitar demoras.

VI. Desde el momento en que un telegrafista reciba la pregunta «;Via
libre?» debera considerar que un tren estd proximo 4 salir rambo 4 su esta-
cién viniendo de aquella que hace la pregunta ocupando la via é impidién-
dolo con €] la salida de tcdo tren 6 mAquina aislada con rumbo opuesto.
Contestara & esta pregunta después de tomar con el Jefe de estacién, en la
forma dispuesta en el parrafo V, los informes necesarios: nunca eontestara
de por si aun cuando esté seguro de que no hay sobre la via otro tren, pues
bien pudiera haberse hecho salir alguna méquina § vehiculo 4 1as inmedia-
ciones de la estacién sin que se haya creido necesario advertirselo.

VII. Ea el momento en que un tren salga de la estacibn, el Jefe de ella
lo avisara al telegrafista, expresando su ntmero § clase, nimero de la ma-
quina, rumbo que sigue y hora exacta de salida. El telegrafista formulars
en el libro el telegrama correspondiente, lo hard firmar por el Jefe de
estacién y lo pasara en seguida 4 aquella 4 donde va el mencionado tren.
Har4 que conste sobre el papel de su aparato telegrafico, tanto este aviso
como la contestacién de «enterado» con la firma del telegrafista que lo reci-
bid. Este lo asentari inmediatamente en el pizarrén que tiene con tal obje-
to y en el libro respectivo con la hora exacta de ia salida del tren. Después
de dar y recibir el aviso de salida de un tren, los telegrafistas de ambas es-
taciones no consideraran la via libre sino hasta recibirse el telegrama de ha-
ber llegado completo el tren anunciado, 4 la estacidn 4 que se dirigia

VIII. Cuando sea necesario aar 4 un tren boleta de «Via librep» no has-
{a la estacidn inmediata solamente, sino hasta otra més lejana, designada en
cada caso por el Superintendente de Divisién, con el objeto de no hacer pa~
‘rada en las intermedias, los telegrafistas deberan tomar informes sobre el es-
tado de la via, de todas las estaciones sucesivamente, comenzando por la in-
mediata y acabando por la més lejana. Una vez seguros de que la via estd
libre, podran extender la boleta designando en ella la Gltima estacién hasta,
la que lo estd. Los telegrafistas que reciban la pregunta tendrin presente lo
ordenado en el parrafo VI, y al pasar el tren por su estaciéon darin aviso &
las dos adyacentes, de la hora exacta & que lo verifica.
 IX. Bi las necesidades del servicio obligan al Supérintendente de Divi-
sién & dar drdenes para que un tren salga de una estacién antes de recibir-
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ge el aviso de haber llegado & la otra estacion el tren que precede, debera
anotarse en la boleta de «Via libre» que hay otro tren en marcha en el mis-
mo tramo, haciendo constar la clase de tren que precede y la hora exacta de
su salida, & fin de que con conocimiento de estos hechos el maquinista tome
1as precauciones del caso.

X. Cuando dos 6 més trenes deban cruzarse en una estacién 6 parade-
ro, designado anticipadamente por los Superintendentes de Divisién, se ano-
fari el cruzamiento en la boleta de «Via librep muy especialmente si en el
lugar en que d¢ba verificarse no hay oficina telegrafica, para que los trenes
no pasen del punto indicado, sin haberse verificado el cruzamiento, salvoel
caso de drdenes en contrario, emanadas de persona autorizada para ello. Es-
tas 6rdenes serdn siempre por escrito y firmadas por la persona que las emite.

XI. Las boletas de «V{a libre» no se llenardn nuneca anticipadamente ni
mucho mencs se tendran firmadas de antemano, sino que deberan extender-
se precisamente en el momento en que deban usarse y después de recibidos
los avisos telegréficos del caso.

XII. Se considerara como nulo todo aviso verbal sobre movimiento de
trenes. Los telegramas que traten sobre este asunto, deberan estar firmados
por el Superintendente de Divisién 6 por los Jefes de estacidn, segiin el ca-
80, pero nunea por los telegrafistas entre si. Estos los formularin en sus li-
bros, conforme se previene en el parrafo V,y exigirdn que sean firmados
antes de trasmitirlos, asentando escrupulosamente la hora en que lo veri-
fican. ™

XIII. En caso de interrupcién telegrafica, 4 los trenes que circulen con-«
forme & los honorarios vigentes, se les extendera la boleta de «Via librey» con
la palabra «precaucién» haciendo constar en la misma boleta que la linea
telegrafica esta interrumpida.

XIV. Siempre que sea necesario despachar trenes extraordinarios 6 es-
peciales, si es pusible, se les formaran horarios especiales, determinando en
ellos los cruzamientos con los trenes ordinarios. Estos horarios se pondran en
conocimiento de los Jefes de estacidn por las cuales deba transitar el ex-
traordirario 6 especial y queda ya por lo tanto para las boletas de «Via li-
bre,» en el caso de los ordinarios. Si el tren especial 6 extraordinario hubie-
se de correr sin haber habido el tiempo necesario para hacer circular pre-
viamente el horario que debe regirlo, se pasari por el Superintendente de
Divisién circular telegrafica 4 todas las estaciones comprendidas en el tra-
yecto que el especial deba correr, anunciando la clase que el tren tiene: el
Superintendente determinari si las «Vias libres» se extienden de estacion 4
estacién 6 pueden comprenderse en una «Via libre» varias y cuales deben ser.

XYV. Cuando por interrupeién de la comunicacidn telegrifica, no sea
posible obtener la «Via libre,» todo tren especial 6 extraordinario que cami-
ne sin horarios circulados previamente, deben detenerse en Ia estacién don-
de se encuentren al cesar la comunicacién telegrifica, y solamente po.:iran
continuar detris de un tren ordinario que marche en igual direccién y con
su boleta de «Via ocupada por el expresado tren ordinario.» Ademés de la
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boleta de «Via ocupada,» el Jefe deestacién donde se detuvo el tren especial
6 extraordinario, dari el conductor del mismo, orden por escrito para que
pueda salir de conformidad con las instrucciones que anteceden y esto mis-
mo deberé hacer el Jefe de cada estacién por donde transite dicho tren has-
ta que encuentre restablecida la comunicacion telegrafica. o

XVI. Los trenes del servicio de la empresa que deban despacharse de
una estacién para verificar algn trabajo, sin llegar hasta la signiente esta-
¢ibn, recibiridn su boleta de «Via libre» con la anotacién respectiva del pun-
to hasta donde deba llegar y regresar 4 la estacién de partida. Ademas, el
conductor y maquinista recibirin orden por escrito del Jefe de estacién, con
las instrucciones necesarias relativas 4 hora que deban volver & su punto de
partida 6 la que deben verificar cruzamiento con otros trenes determinados
y desvio preciso en que éste debe tener lugar.

XVII. Al despacharse un tren en las condiciones del parrafo XVI, el
Jefe de estaci6n pasard telegrama al de la correspondiente, expreséndole si
el tren de servicio tiene ordenado cruzamiento, indicando la clase del tren y
desvio preciso en que éste deba tener lugar, y esto con el objeto de que lo
haga constar en las vias libres que expida; en caso de no ser asf se conside-
rark la via ocupada entre las estaciones referidas, hasta no recibirse aviso de
haber regresado 4 la de partida el tren de servicio que sali de ella.

XVIII. Los maquinistas conservarin todas las boletas de «Via libre»
que reciban, en el lugar que tienen destinado en su locomotora, entregan-
dolas al final del viaje & su Jefe respectivo.

«Artfculo adicional —Quedan en todo su vigor y fuerza las prevencio-
nes contenidas en los articulos del 125 al 209 del mencionado Reglamento
de 12 de Julio de 1883. |

«Por tanto, mando se imprima, publique, circule y se le dé el debido
cumplimiento. o

«Dado en el Palacio del Poder Ejecutivo de la Unidn, en México, 4
veinticinco de Octubre de mil ochocientos noventa y cuatro.— Porfirio Diaz.
—A1 C. General Manuel Gonzéilez Cosio, Secretario de Estado y del Despa-
cho de Comunicaciones y Obras Pablicas.»

Y lo comunico 4 vd. para su conocimiento y demés fines.

Libertad y Constitucién. México, Octubre 25 de 1894.— Manuel G. Co-
sto—Al. .......... '

Los articulos del 7125 al 209 citados como no derogados, son los siguientes:
CAPITULO Vi

Tarifas y condicion para su aplicacion.

Art, 125, Serviran de base 4:las empresas para el establecimiento®de
sus tarifas, los tipos de percepcién kilométrica que, tanto para los pasajeros
como para las mercancias, les hayan sido otorgados en virtud de la ley de
concesion. - , ’ ' |
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Ningurna linea 6 tramo de ferrocarril podra ponerse en explotacién sin
que antes hayan sido autorizadas debidamente las tarifas respectivas.

Art. 126. La aplicacién de las tarifas se hari siempre bajo la base de
la més perfecta igualdad, sin que pueda concederse 4 nadie, ni de ninguna,
maners, ventaia que no se conceda 4 todos los que se halien en igualdad
de circunstancias.

Ari. 127. Los objetos que se trassporten por el camino de hierro ss cla-
sificarén del modo siguiente:

1° Equipajes.

29 Encargos.

39 Mercancias.

4¢? (Ganado de todas clases.

Se comprende bajo la denominacién de equipajes tode bulte G objeto
que presente el viajero para que sea transportado en el mismo tren que le
ha de conducir.

Se entiende por encargos, todes los bultos sueltos que deban ser irans-
portados en los trenes de pasajeros.

Se designan con el nombre g,enérico de mercancias todos ios efeclos que
1o se comprendan en las dos clasificaciones anteriores.

Corresponde 4 la cuaria designacitn el ganado vacuno, el de cerda, el
de laua, el cabrio, los animales de tire, carge y silla, los perros y otros ani-
males domesmccs, las aves de corral y las de recreo, colocadas en jaulas &
cajones con verjas.

Art. 128. La percepcidn 4 favor de la empresa serd por kilémetros, sin
tener en consideracién las fracciones de distancia; de manera que ua kilo-
metro empezado se pagard como si se hubiese recorrido por entero.

Art. 129. Todo viajero debe pagar, antes de la salida del tren, el prect©
de su asiento segln tarifa. En cambioc del precio del transporte se le entre-
gard un boleto, en el cual conste la suma satisfecha por el mismo, el nom-
bre del punto de salida, el del punto dellegada, la clase de carruaje que le
le corresponda y la fecha. Los viajeros estn obligados 4 presentar sus bo-
letos cuantas veces se les exija por los emp‘eadc:s de ias empresas destinados
al efecto, y sblo estdn obligados 4 entregarlio hasta pasada la pendltima es-
tacidn de su destino.

Art. 130. El viajero que no acredite con el boleto respectivo haber pa-
gado la shma que corresponda al asiento que ocupe en los eoches, pagara
et precio dé pasaje con un recargc de veindicinco por ciento, desde el punto
de salida hasta en el que se provea de boleto. Si ocupare asiento de clase
superior & la del boleto, habiéndolo de la que corresponde 4 éste, pagari la
diferencia al conductor del tren. Si se negare & pagar cualqmela de esas
cantldades, podré serle detenido por la empresa su equipaje hasta que lo
verifique, sin perjuicio de chligarlo & bajar del tren en la primera estacidn
en que éste se detenga. Si careciere de equipaje 6 el valor de éste fuere evi-
dentemente insuficiente para que vendido pueda cubrir el débifo, & juicio
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de los agentes de la empresa, el viajero seri puesto 4 disposicién de la au-
toridad competente.

Art. 131. El viajero que por falta de carruaje se viese en la necesidad de
entrar en uno de clase superior al designado en su boleto, nada satisfard 4
la empresa por el. exceso del précio. Si por el contrario tuviere que ocupar
una, localidad de clase inferior, la empresa le devolvera el importe de su bo-
leto inmediatamente que termine el viaje, estando obligado el conductor &
hacer constar en el boleto la falta de asiento de la clase & que corresponde,
y reservindole el pasajero en su poder para poder hacer la reclamacion 4 la
empress.

Art. 132. Dado caso que un viajero desee continuar para un punto mas
all4 del indicado en su boleto, abonarai sblo el exceso que corresponda al au-
mento del trayecto, siempre que oportunamente dé aviso al jefe 6 conductor
del tren, antes de salir de la estacién en que deba terminar el valor de su
boleto. Si no hiciese préviamente esta advertencia, satisfara el importe co-
rrespondiente al exceso del trayecto que hubiere recorrido sin boleto, con
un aumento de veinticinco por ciento; y caso de no realizar el pago, incu-
rrird en las prescripciones consignadas en el art. 130.

Art. 133. Se prohibe rigurosamente:

Entrar y salir en los coches por otro lado que no sea el de los andenes
6 embarcaderos, trasladarse de uno 4 otro coche 6 avanzar el cuerpo fuera
de su caja, durante la marcha.

Entrar 6 salir en los coches, 4 no ser en las estaciones y cuando el tren
se halle completamente parado.

“Subir 4 los coches puesto ya el tren en movimiento, y andar por los es-
tribos de aquellos.

Admitir en los coches més viajeros que los correspondientes 4 los asien-
tos ‘que contengan.

Art. 134. No se consentiri en los coches 4 ninguna persona en estado
‘de embriaguez, ni 4 la que lleve consigo animales é paquetes que por su for-
ma, volumen 6 mal olor puedan molestar & los viajeros, ni tampoco 4 las
‘que por su falta de compostura, palabras 6 acciones, ofendan el decoro de
los demés, alteren el orden establecido 6 produzcan disturbios 6 disgustos.
Los viajeros tienen derecho 4 exigir de los empleados de las empresas 6 agen-
tes de policia se cumpla lo prevenido en este artfculo.

Art. 135." Los vigjeros tienen derecho 4 continuar ocupando, hasta el
término de su viaje, los asientos que 4 su entrada en el fren encontraren va-
cios, si al abandonarlos momentineamente en las estaciones intermedias de-
jan en ellos una empresa G objeto cualquiera de su pertenencia que:indi-
que hallarse ocupado. En las estaciones de origen de un tren, serd indispen-
sable la presencia personal de un viajero, para que se repute ocupado su
asiento. s | |

Art. 136. Se prohibe llevar perros y aves en los carruajes de viajeros.

Art. 137. Si por algn viajero se infringieren las disposiciones de este

reglamento, los agentes de policia federal, y en su defecto los de la autori-
b

-
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dad local, los jefes de estaciones, loc conductores de trenes y agentes de res-
guardo de las empresas, le dirigirdn las amonestaciones oportunas, instru-
yendo la correspondiente sumaria en averignaciéon de los hechos, cuando
asi lo exija su gravedad, y lo pondrén 4 disposicién de la autoridad judi-
cial més inmedlata para que ésta proceda en la forma que corresponda.

Ari. 138. Todo viajero puede conservar en sa poder sin someterlos 4
registro, los bultos que por su volumen 6 naturaleza no puedan molestar @
ocasionar dafio & los otros viajeros, y siempre que el peso de dichos bultos
no-exceda de quince kilégramos. La empresa no respondera de estos bultos
de equipaje que no han sido debidamente registrados en su oficina.

Art. 139. El registro de equipajes se efectuard presentando el boleto de
passje, en vista del cual se expedira al viajero un resguardo, indicando el
nombre de la estacién de salida, el de la de llegada, la cantidad de bultosde
que se compone el equipaje, el nﬁmero que le corresponda, su peso total, y
la cantidad percibida por exceso si lo hubiere. Este rquuardo sirve al pa—
sajero para reclamar su equipaje en el punto de destino 4 su llegada 4 él,
en donde le serd entregado con s6lo la demora necesaria para descargar el
furgén que lo conduzca. El viajero que dejare su equipaje en la estacién-por
més de cuarenta y ocho horas, pagara los derechos de almacenaje corres-

ondientes.

Art. 140. Ei viajero que no pueda presentar el resguardo que le hubie-
re sido expedido al entregar su equipaje, s6lo podra retirarlo si justifica ple-
namente ser de su pertenencia. Esta justificacién debe hacerse presentando
las Ilaves, é indicando de una manera precisa y terminante, y sin ninguna
especie de vaguedad las sefias exteriores de los bultos de que se compone el
eqmpa*e y de algunas de las piezas contenidas en cada uno de ellos. Los
gastos & que esta Justlﬁcaclon pueda dar lugar serdn de cuenta del viajero.

Art. 141. Si 4 la llegada del tren faltase alglin bulto de equipaje de los
expresados en el resguardo que se entregd al visjero, lo reclamars al jefe
de estacibn déndole las sefias, con todos los detalles que puedan facilitar la
busca, y en cambio del resguardo, exigird un documento en que conste la
clase de bulto que falte, peso, estacion de procedencia y aceptacién por
parte de la empresa de entregarlo en el plazo suficiente para que llegue el
tren que salga de aquella dentro de las veinticuatro horas siguientes 4 la re-
clamacién, quedands obligada la empresa & indemnizar al reclamante de
los dafios y perjuicios que le resulten por la demora en la entrega del equi-
paje.

Art. 142. En caso de extravio de bultos entregados como equipsjes, las
empresas serdn responsables de su pago, seglin la siguiente clasificacion, sal-
vo prueba en contrario:

Por cada batdl mundo......ccoevvviiiiiiiiiiiiiiinnn.. $ 200
Por cada batl 6 petaca segun su tawmafio, de $50 é . 100
Por cada saco de noche 6 maleta........................ 25

Por cada sombrerera........ Ceesane teresenarresenarnners 5
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Art. 143. El visjero que lleve en su equipaje joyas, pedrerias, billetes
de banco, diero, acciones de sociedades industriales, titulos de la deuda pt-
blica G otros obgetos de valor, deberi hacerlo constar exhibiéndolos antes de
verificarse el registro, manifestando la suma total que estos objetos represen-
ten ya sea segfin su valor en venta, ya sea por el precio en que los estime.
La falta de este rquIlSltO relevara 4 la empresa de responsabilidad en caso
de substraccidén 6 extravio, y sblo quedari obligada al pago de la cantidad
que precediera, con arreglo 4 la clasificacidn consignada en el articulo ante-
rior para el caso de extravio de bultos.

Art. 144. La declaraciéa hecha por los viajeros respecto del contenido
de los bultos podr4 admitirse como buena por la empresa, & no concurrir
circunstancias especiales que hicieran comprender inexactitud en la decla-
raci6n, en cuyo caso se procedera al reconocimiento de los mismos, y de no
resultar conformidad entre el interesado y la empresa, podra ésta hacerlo
constar por medio de un agente del orden administrativo 6 judicial, cuyo
agente, levantando la oportuna acta, hard constar las diferencias que re-
sulten entre ambas partes, con expresidon del contenido, del estado y wvalor
que se les dé por las mismas, 4 fin de que produzean estas diligencias los
efectos que correspondan para el caso de extravio G otra circunstancia.

Art. 145, La tarifa por exceso de equipaje se percibird con arreglo al
tipo fijado por la ley de concesidn, y se aplicard por fracciones indivisibles
de diez kiloégramos.

Art. 146. Para el transporte de encargo que se facturen para expedir
en trenes de viajeros, se percibirin por las empresas los mismos tipos que
también se hayan fijado en la concesion y se aplicardn por fracciones 1nd1-
visibles de diez kilogramos.

Art. 147. Las tarifas se presentardn con la aunticipacién debida 4 la
Secretaria de Fomento para su examen y aprobacién: Toda alteracién en
los precios de tarifa deberd ponerse en conocimiento de la Secretarfa de Fo-
mento para su examen, y si se aprueba, se le daré publicidad por la empre-
sa en todas las estaciones con la anticipacién que determine la ley de con-
cesion.

Art. 148. Todo el que remita encargos 6 mercancias 4 las estaciones de
los ferrocarriles, hari la declaracién previa de su ntimero, peso, clase y ca-
lidad.

Art. 149. Toda entrega que se verifique en el local designado 4 los en-
cargados de las empresas para recibir los efectos que deben transportarse,
se tendra por bien hecha y legalmente realizada. No se considerarin como
tales encargados los dependientes secundarios, exclusivamente destinados &
los trabajos materiales y 4 las ocupaciones mecéanicas de las oficinas y esta-
ciones.

Art. 150. Las empresas estan obligadas 4 recibir y facturar los bultos
que se les presenten para ser transportados, eon las eondiciones que se con-
signan en el presente capftulo. A este efecto, llevarn los libros talonarios
que crean conveniente y en ellos constar el peso y el precio del transporte
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de los objetos, por el mismo orden de las fechas en que fueron presentados.
Altiempo de la entrega se dari al remitente 6 4 su encargado un talén
donde se expiese el nGmero de ordep, destino, clase, peso y precio del trans-
porte y el tiempo en que éste deba efectuarse.

Art. 151. La responsabilidad de las empresas respecto 4 las entregas
de que hace mérito el articulo aunterior, comienza desde el momento en que
se han hechio cargo de ellas en el local destinado & recibirlas, aunque el en-
cargado de este servicio no haya tomado la correspondiente razon en los
libros de registro.

Art. 152. Los registros que deben llevar las empresas, segn lo preve-
nido en el articulo 150, asi como el talon resguardo que debe expedirse al
remitente, deberan expresar:

Ntmero de orden del registro y de la expedicidn.

Nombres, apellidos y lugares de residencia del remitente y consigna-
tario.

Destino de la expedicidn.

Cantidad, clase de bultos, sus marcas y nlimeros, naturaleza y peso de
la mercancia.

La cantidad cobrada por porte & la salida, 6 que haya de cobrarse 4 la
llegada.

Tarifa aplicada.

Plazo de trasporte.

Art. 153. Toda falsedad cometida en la declaracién de expedicién, ya
sea imponiendo la mercancia de distinta calidad que la que realmente ten-
ga, atribuyéndola menor peso U otra falta semejante, relevara 4 las empre-
sas de toda responsabilidad, ya rea por las averias que ocurran 6 por cual-
quiera otra causa, quedando obligado el remitente 6 el consignatario 4 pagar
la diferencia de partes. En caso de insolvencia, se procedera contra el remi-
tente como reo de fraude.

A1t. 154. En el caso de que por falsa declaracién del remitente, los
efectos porteados incurran en comiso 6 produzcan alglin dafio & los demés
efectos que se trasporten 6 al material de las empresas, éstas tendrin dere-
cho 4 que se les indemnice por los perjuicios.

Art. 155. Cuando la empresa reciba los efectos bajo cubierta sellada,
quedard exenta de toda responsabilidad entregdndolos en la misma forma y
con los selles intactos al remitente 6 & su consignatario.

Art. 156. Podrin negarse las empresas 4 conducir los embalajes vaciog,
asf como también las mercaucias susceptibles de averiarse, las que necesiten
de una segunda cubierta para conservarse, y finalmente las que por su es-
caso valor no basten 4 cubrir los gastos de trasporte, s1 éstos no se pagan-
previamente,

Art. 157. Las hojas de expedicién entregadas por la empresa 4 los con-
ductores de los trenes de mercancias, haran fe 4 favor de los duefios quehu-
bieren perdido su talén resguardo, siempre que identifiquen su personalidad.

- Ait. 158. Las tarifas para el trasporte de mercancias se aplicardn por
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fracciones indivisibles de diez kilégramos; y se considerardn como un solo
bulto para la aplicacién de ellas, todos los paquetes 6 bultos que, aunque
embalados separadamente, constituyan una remesa, con tal que sea hecha
por un mismo individuo y dirigida 4 una sola persona.

Los encargos y los excedentes de equipajes con las mismas condiciones,
se considerardu como un solo bulto para la percepcién de los precios que en
tarifa especial tengan sefialados. :

Art. 159. Debiendo asimilarse 4 las clases que tengan méis analogia
para el pago de derechos las de las mercancfas, animales y demés efectos
que se hallen comprendidos eu la tarifa, podrin hscerse provisionalmente
las asimilaciones por la misma empresa; pero sometiendo desde luego la cla-
sificacion & la Secretaria de Fowmento, ia que podra modificarlas, admitirlas
6 desecharlas seglin le pareciere conveniente. Si 4ntes que esto hubiera te-
nido efecto, el remitente no se conformase con la asimilacién hecha por la
empresa, podré llevar su queja & la Secretaria de Fomento, la que en su vis-
ta resolverd lo que proceda, ya sea confirmando la asimilacién hecha por la
empresa, ya acordando la devolucién 4 favor del remitente de la suma que
hubiere satisfecho de mds, si no resultare, 4 juicio de dicha Secretaria, bien
aplicada la clase.

Art. 160. Siempre que un bulto contenga mercancias de diversas cla-
ses, comprendidas en la tarifa con precios diferentes, servira de tipo para
exigir el de transporte la que lo tenga mas elevado.

Art. 161. La consignacién de las mercancias podra ser 4 voluntad del
remitente, nominaiiva, 6 al portador del talén resguardo.

Art. 162. El remitente podré variar el punto de destino de la mercan-
cia, Interin ésta no haya llegado 4 su destino, y la persona del consignata-
rio, mientras que aquella no se haya puesto & disposicién de éste; pero en
ambos casos seré condicién precisa la de gque al peuir estos cambios, se de-
vuelva el talén resguardo y, haciendo constar en el mismo con su firma el
remitente, que queda anulado el contrato de transporte primitivo y no de
otra manera; en este caso el remitente quedar obligado 4 pagar los gastos
que por esta operacidn se hubiesen ocasionado 4 la empresa.

Una vez puesta la mercancia por la empresa 4 disposicién del consig-
natario, el remitente no tendra ya derecho alguno sobre la mercancfa per-
teneciendo ésta al consignatario, salvo los derechos que contra éste puedan
corresponder al remitente por su valor.

Art. 163. En caso de que por interceptacién de una linea férrea no
pueda hacerse oportunamente el transporte de una mercancia hasta el pun-
to de su destino por la linea que corresponda hacerlo, lo avisari al remiten-
te para que éste disponga lo que le convenga. En caso de que el remitente
nada disponga en el término de doce horas, la mercancia quedara detenida
hasta que la interceptacién de la linea desaparezca, sin responsabilicad de
la empresa, por los perjuicios que sufra el remitente cuando la interrupcién
provenga de causas no imputables & la empresa.

Cuando la interrupcién de la via provenga de causas imputables 4 la
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empresa, ésta estara obligada 4 pagar al remitente todos los dafios y perjui-
cios que s Ie ocasionen. En caso de ser susceptible de averiarse 6 perderse
en un breve término, procederan 4 su venta segtin lo dispuesto en el articu.
lo siguiente. -

Art. 164. Los efectos susceptibles de perderse 6 averiarse en corto pla-
zo, 81 no se retiraran de las estaciones dentro de las veinticuatro horas de sa
llegada, podran ser vendidos desde luego, pasado este plazo, sin otra forma-
lidad que la de hacerse la venta con interveucién de la autor.iad judicial
més proxin 2, levantindose acta de la venta, que firmaran los que interven-
gan en ells, el jefe de la estacién y el comprador, adjudicindose al mejor
postor. El vroducto de la venta se aplicard en primer término al pago de
los portes » demdés sumas que por cualquier concepto graven la expedicidn,
y el resto -»tendri & disposicion del consigratario 6 remitente.

Art. 165. Las empresas de ferrocarriles estdn obligadas & entregar el
mismo nimero de bultos que reciban, con las marcas que conste tenfan al
hacerse cargo de ellos, y cen el peso conforme, salvo la difsrencia que pue-
da corresponder & la merma natural de la mercancia, seglin su clase, y dis-
tancia recorrida, cuyas proporciones se fijardn en caso de desacuerdo, por dos
periics, nombrados uno por la empresa y otro por el interesado, y un terce-
ro designado por ambos para el casgde discerdia; y cuando nose pongan de
acuerdo en este tercero, lo nombrara la autoridad competente. Esta regla
subsistird mientras la Secretaria de Fomenfo publica las tablas de merma
correspondientes 4 cada una de las lineas férreas.

Art. 166. Si al hacer entrega de la mercancia y el cobro de los portes
apareciere que el importe de éstosno se hallaba econferme con los que corres-
ponden & la expedicibn, ya fuese en mas 6 en menos, podrd pedirse y hacer-
se la rectificacidn que proceda, asi por la empresa como por el consignatario,
cuando é&ste deba pagar aquellos.

Art. 187, Toda reslamacién hecha después de recibida la mercancia 6
efectos poricados, serd inadmisible, los gastos de repeson y reconccimiento se-
ran de cuenta de las empresas, cuando resulfe falta que exceda 4 la merma
natural 6 averfa imputable 4 la misma. En otro caso, 6 sea existiendo las
circunstancias expuestas, serdn de cuenta del que pidi6 repeso & reconoci-
miento.

Art. 168. Las faltas y averfas que procedan de fuerza mayor, caso for-
tuito 6 de vicio propio de la mercancia, no son de cuenta de las empresas,
sino del consignatario de la mercancia, 4 del remitente, segin el convenio
que entre ellos pudiera existir.

Art. 169. Las empresas no son responsables de las averias 6 extravios
de las mercancias cargadas por los remitentes en carros puestos & su dispo-
sicién, cuando consienta la empresa en que la carga sea cuildada por persona
puesta al efecto por €l remitente.

Art. 170, Si hubiere retraso en el plazo total que fijan las disposiciones
del presente reglamento para la expedicidn, transporte y entrega al consig-
natario, que deberad hacerle en los términos prevenidos en el articulo 174,
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podrs dicho consignatario hacer constar el retraso en el tal6n, al recoger la
expedicidn, y en el libro de reclamaciones en el propio acto, quedando 4 sal-
vo los derechos del remitente 6 consignatario para hacerlos valer ante la au-
toridad competente.

Art. 171. Seran de cuenta Yel consignatario los gastos que ocasione la
reparacién de los embalajes, siempre que la empresa acredite haberlo hecho
para la buena conservacion de las mercancias, que de otra manera se habrfan
perdido 6 destrozado.

Art. 172. Las disposiciones legales que someten 4 comprobacién los pe-
sos y medidas de los comerciantes é industriales en sus almacenes, tiendas
y talleres abiertos al piblico, son aplicables 4 las empresas de ferrocarriles,
en cuanto tenga relacidon con los transportes.

Art. 173. Las empresas seran siempre respousables de la substraccién
6 deterioro de los efectos que se les hayan entregado, ya provenga el dafio de
sus mismcs empleados, 6 ya de los extrafios que concurran 4 sus oficinas.

Art. 174. La expedicion de los encargos se hara por el primer tren de
pasajeros, siempre que salga cuando menos una hora después de su presenta-
cién; la de las mercancias susceptibles de averia por retardo, deberd hacerse
en el tren de carga inmediato, siempre que se presenten seis horas antes de
la salida de un tren; y la de ias mercancias en general se hara por orden ri-
guroso de su presentaciéon, quedando obligadas las empresas 4 emplear tode
el material rodante de que dispongan, para que la expedicidn se verifique
con.el menor retardo posible. El transporte debera hacerse en el tiempo mar-
cado en el itinerario del tren, y la entrega de los encargos y mercancias sus-
ceptibles de averia, se hard dentro de las primeras cuatro horas ttiles des-
pués de la llegada del tren que los haya conducido, y la de las mercancias
en general dentro de las cuarenta y ocho horas siguientes 4 su llegada.

Art. 175. Respecto de los animales de tiro y silla, fieras 6 de cualquiera
otra clase, se pasard el aviso 4 los consignatarios, en el momento de la lle-
gada del tren. Transcurridas las 48 horas que se conceden al efecto para las
mercancias, si no acudiese el consignatario 4 sacarlas de la estacidon, empe-
zaran desde entonces 4 devengar derechos de almacenaje, con arreglo 4 los
tipos que expresan las tarifas 4 que puedan aplicar las empresas, en virtud
de la ley de concesién y que precisamente deberan someter para su examen
4 la Secretarfa de Fomento, 4 fin de que autorice su aplicacién. El derecho
de las empresas al cobro del almacenaje que deban percibir, si el consignata-
rio no recogiese los animales de tiro, silla, etc., estara en relacion con el cos-
to de manutencién y cuidado de aquellos, y debera fijarse oportunamente en
lag tarifas, previa autorizacién también de la Secretaria de Fomento.

CAPITULO IX.
Acctdentes.

Art. 176. Las empresas de ferrocarriles ordenarin 4 sus empleados y
dependientes que cumpian extrictamente con lo prevenidoen el articulo 94
en caso de ocurrir un choque, descarrilamiento 6 accidente de cualquiera
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especie en los trenes, y dardn parte inmediatamente al Ministerio de Fo-
mento, cada vez que ocurra alguno de asuellos. Si el accidente hubiere cau-
sado desgra01as personales, y no se hubierer podido incluir en el parte to-
dos los detalles, los hardn constar en un segundo parte, expresando el na-
mero de muertos y heridos, con designaciéon de los nombres y apellidos de
los primeros, st fuese posible averiguarse, y en todo caso de los segundos.

Art. 177. La empresa deberd asi mismo facilitar el medio mas breve
posible, para que la Inspeccién Oficial pueda transladarse al punto en que
haya fenido lugar el accidente, 4-fin de que pueda proceder con arreglo al
articulo 199 de este reglamento.

Art. 178. Si 4 1a Inspeccién Oficial no le hubiere sido posible liegar al
punto del accidente con la oporitunidad necesaria, la autoridad local, 4 la
que deba darse parte, por si & & peticidn de la empresa 6 de sus empleados,
har4 constar 1a posicién exacta del tren, que se determinara por los dos pos-
tes kilométricos entre los cuales s encuentre, haciendo constar asi mismo
la situacién 6 posicién de la maquina 6 miquinas, la huella que haya de-
jado el tren descarrilado, marcanco la longitud, direccibén y origen de la
misma, asi como la causa 6 causas que desde luego aparezcan haber moti-
vado G ocasionado el accidente.

Art. 179. Las empresas dispondran lo conveniente para que en las es-
taciones en que el trafico de viajeros tengan alguna importancia se fijen
anuncios expresando los nombres y apellidos de los pasajeros que por efecto
de un accidente cualquiera verificado en la via hubieren muerto 6 resultado
heridos, 6 contusos, expresando en estos dos Gltimos casos el estado de gra-
vedad de aquellos.

CAPITULO X.

Obligaciones impuestas 4 la Empresa.

Art. 180. Las empresas que en virtud de la ley de concesién hayan
obtenido la franquicia de los derechos de importacién fijados por el arancel
de aduanas para el material y demés efectos necesarios para la construecion
y explotacién de las lineas, deberan presentar 4 la Secretaria de Fomento
por triplicado relaciones detalladas de los materiales 6 efectos cuya intro-
duccién proceda, expresando las unidades 6 peso de aquellos. La Secretaria
de Fomento tendri la facultad de limitar y suspender, hasta donde en ex-
tricto derecho proceda, la que & la vez tienen las empresas para la libre in-
troduccién de materiales y efectos destinados 4 la construccion y explotacién
de las lineas, siempre que por dichas empresas se manifestase la pretension
de introducir mayor cantidad de aquellos, que la necesaria 4 las expresadas
construceién y explotacién, 6 que se hubleren distraido dichos efectos del
objeto especial y determinado de su aplicacién.

Art. 181. Estarin obligadas las empresas 4 llevar uno 6 més libros, en
los que se abririu cuentas corrientes 4 cada clase de materiales, y asf mismo
& cada clase de objetos 6 efectos. En dicha cuenta debera figurar en el debe
el material 6 efectos importados, con indicacién de¢ la aduana por donde
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hayan sido despachados, buques que los hayan conducido 6 del depdsito 6
almacén de donde mocad n y la fecha en que tuvo efecto, y en el haber
las cantidades que se vayan empleando, con expresion de la seccién de la
via, estaciones, tallerss, ete. Si no lievaren estos libros las empresas, deberdn
estableccrlos 1mv\reﬂ01na1blﬂmenue antes de los treinta dias contados desde
la promulgacioén d»l presentes reglamento, y la przmera partida que figuraré
en el debe de las cuenias que quedan 1ndlcadaa, seran las existencias que
en la fecha expresada tengan en sus almacenes 6 depésitos, tinicos puntos
donde deberin conservarlos. Las empresas deberan poner estos libros 4 dis-
posicidn de la Inspeccién Oficial, y asimismo facilitarle cuantes anteceden-
tes y datos les pidan para el mejor desempefio de su cometido.

Art. 182. Cuando las empresas estuvieren facultadas por la ley de con-
cesién para dpi’OVGCh&I‘:e de los terrenos baldfos, maderas y demés materia-
les que en ellos se encueatren, no podrin hacer uso de esa facuitad sin pré-
vio aviso & los jefes de hacienda respectivos, y bajo la vigilancia de los em-
pleados que designe la Secretarfa de Fomento.

183. Todos los empleados en el servicio de oficinas y trenes deben lle-
var un distintivo que denote sus funciones; hablarin espafiol y emplearin
con las personas con quienes traten asuntos del servicio, el lenguaje y con-
sideraciones que al pablico son debidos.

Todos los anuncios, libros de contabilidad, recibos y demés documentos
que hubieren de darse al pGblico 6 presentarse 4 las autoridades, agentes del
fisco 6 inspectores, deberan estar escritos en el idioma espafiol.

Art. 184. Las empresas son responsables de todas las faltas 6 accidentes
que ocurran por morosidad, abandono, imprudencia 6 falta de capacidad de
sus empleados.

Art. 185, Todas las empresas harin reconocer, para admitirlos y con-
servarlos 4 su servicio, 4 los maquinistas, fogoneros, conductores de tren,
jefes de estacibn, cambiadores, guarda-vias y garroteros, por dos profesores
de medicina respecto al daltonismo, poder visual, y buen estado del ofdo, y
se les expedird 4 dichos empleados su correspondiente certificado. La Secre-
tarfa de Fomento nombrara, cada vez que lo juzgue conveniente, uno 6 mas
profesores de medicina, para que hagan un reconocimiento respecto al dal-
tonismo, poder visual y buen estado del oido de los empleados expresados

en este articulo.
CAPITULO Xi

De la Inspeccion Oficial.

Art. 186. La inspeccibén y vigilancia de los ferrocarriles, tanto en la par-
te facultativa como en la mercantil, la intervencién en los diversos ramos
de sus explotaciones, su policfa y buen régimen en todo lo que pueden afec-
tar 4 la seguridad de las personas y al desarrollo de los intereses materiales,
corresponden 4 la Secretaria de Fomento.

Art. 187. Para i 1nspecclonar oportunamente la ejecucién del trazo, cons-

truccion, reparacion, conservacion y explotacién de las vias férreas, habré el
G0
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personal que el Gobierno desigue, el cual serd pagado por las empresas cuan-
do asi ss hubiers estipulado en las concesiones respectivas, & por el Erario
Federal en caso coniraric.

Lns inqpeﬂtor s facultativos deberén ser ingenieros titulades.

"1‘. 188. Ea los trabajea 8 1econr‘ctimmnto y de estudic de

para el trazo du una via férrea, los inspectores acompafiardn 4 los inge-
nieros de las empresas, pre esenciando sus trabajos, icmando parie en ellos
cuando lo creyeren cenvenlente verificando sus T‘PSLhcaﬁ(}'*, exigiende en
caso necesario que las operaciones tengan la exactitud gue requiere para
el objeto & que estan deﬁt.uadoe

Art. 189. Procurarin que se esiudien los diversos trazos que pu edan
preseuturse y que se hags la ccmparacidn de elics, atenai Jdo 4 los gasto
de conziruceibn, 4 los de conservacién y ;eLara(z() é, los de explotacidn, 4
los produs t-O::: pz'obao'es de cada uvo y al interés de los phebl(}s que se en-
ctentren ¢n la zona qus pueda recorrer la via, en el concepto de que cuan-
de informen sobre el trazo que proponga la empresa come de finitivo, expre-
saran si se tuvieron en cuenta las consideracicnes anteriores.

Art. 190. Cuidarin de que los planosindiquen la C¢Lsﬁg11;faciérs del te-
rreno con la mayor aproximacién pos:tble, y de que coraprerdan la zona
que fusre necesaria, para que pueda tenerse una idea ciara de los acciden-
tes del suelo. Tanto los planos como los perfiles deberén estar construides
con arregio & lo dispuesto en ¢l capitulo 12 de este reglzmento, y se remiti-
r4n 4 la Secretaria de Fomento con una certificacidn puesta en ellos por los
inspeotores, en la que se hard constar su exactitud.

Art. 191. Siempre que hubiere habido inspectores en ios trabejos de re-
conocimienio v de trazo para el establecimlento de urn ferrocarril, serd obli-
gacibn de dichos inspeclores enviar un informe 4 la Secretaris de Fomento
cada vez gue se sometsn 4 su aprobacién los planos y perfiles dela via ylos
proyectos de las obras de arte, en cuyo informe han de manifesiar sa con-
formidad 6 inconformidad con los proyectos que se propongsn v las razones
en que funden su parecer.

Art. 192. Los inspectores de ferrocarriles no han de nermitir que se co-
miencen trabajos de construccién en las vias férreas mientras no bayan sido
aprobados los planos respectivo v en caso de que algura erapresa los em-
prend;ere ein la autorizacién delda, y no obedeciere ia orden de suspension
que le daré el inspector, lo avisard éste inmediataments 4 la Secretaria de
Fomerto, & fin de que se imponga 4 la empresa la pena & que se hubiere
hecho acreedora y se le exija la responsabilidad 4 que diers lugsr. ¥

Art. 193. Vigilarén que no se proceda por parie de las empresas 4 ex-
propiacidn a]guna mientras no se haya aprobado el trazo definitivo por la
Secretaria de Fomento, siendo responsables las empresas por los dafios y per-
juicios que ccasionen por la contravencion 4 este articulo.

Art. 194. Una vez aprobados los planos y perfiles de la via, los inspec-
tores cuidaran bajo su responsabilidad de que la direccién del camino sigr
exactamente la {raza marcada en aquellos. No han de consentir que las cu-a

1 terreno

"‘u
SD




475

vas sean de menor rddio y las pendientes mayores que las que se hubieren
aprobado en dichos planos y perfiles, pero si podran admitir durante la eje-
cucibén de los trabajos pequefias modificaciones favorables al mejor trazo y
perfil del camino, dando siempre cuenta de todo 4 la Secretarfa de Fomento.

Art. 195. Vigilaran también bajo su responsabilidad que las obras de
arte se construyan con sujecidn 4 los proyectos aprobados, con materiales de
buena clase, y de naturaleza y dimensiones apropiadas, de manera que pre-
senten las obras todas las condiciones de seguridad necesarias, pudiendo im-
pedir la continuacién de una obra en el caso de que estuviere mal ejecutada,
dando cuenta inmediatamente 4 la Secretaria de Fomento.

Art. 196. Durante los trabajos de trazo y de construceién, es obligacién
de los inspectores dar un informe mensual 4 la Secretaria de Fomento del
estado que guarcdan dichos trabajos, al finalizar cada mes, dando cuenta del
nGmero de gente que se emplea en ellos, expresando si son del pais 6 ex-
tranjeros, y cual es la nacionalidad que predomins, el tipo de los sueldos y
salarios, maquinaria empleada en los frabajos y valor de las diversas unida-
dades de obra.

Art. 197. Luego que se vayan poniendo al servicio del piablico los di-
versos tramos de una linea de ferrocarril, quedarin bajo la vigilancia del
Gobierno, cuyos inspectores tendrin las obligaciones siguientes:

L. Cuidar de que las empresas conserven en buen estado todas las obras
de la via y las de sus dependencias, el material fijo rodante.

IL. Vigilar la formacién y movimiento de los trenes, cuidando de que
se sujeten extrictamente en sus horas de salida y llegada 4 los itinerarios
aprobados.

JII. Cuidar asimismo de gue ss haga bien el seryicio de las vias de es-
cape, agujas, cambios de via, pasos & nivel, gruas, depositos de agua, sefiales
y telégrafo & teléfono, alumbrado de las estaciones, de los tlneles y de los
pasos & nivel.

IV. Recorrer el tramo que esté bajo su inspeccién con la frecuencia que
gea necesaria, para estar siempre al tanto de la manera con que se ejecutan
en &l los diversos servicios.

V. Informar sobre el establecimiento de nuevas estaciones y paraderos,
sus proyectos y las modificaciones que convenga introducir en los ya apro-
bados, sobre los cruzamientos de otros ferrocarriles 6 caminos comunes, y
soore cuantas cuestiones se susciten concernientes 4 la conservacién, repara-
cién y servicio del tramo que les esté encomendado.

VI. Dirigir & las empresas las advertencias 4 que puedan dar lugar las
reclamaciones del ptblico, dando cuenta al Gobierno de los que por su na-
turaleza exijan este paso.

VII. Tuspeccionar la explotacién en todos sus ramos, y la ejecucidén de
las disposiciones dictadas para que el servicio de transporte se haga con toda
regularidad cuidando muy especialmente de que las empresas empleen to-
do el material rodante de que puedan disponer, para que el transporte de
mercancias se haga con el menor retardo posible.
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VIII Informar scbre las propuestas de modificacidn de las tarifas de
precios, y cuidar de que en la percepcidén de estos precios y en la de los gas-
tos de almacenaje y otros, se arreglen las empresas 4 lo prescrito en cada
caso y 4 las autorizaciones que tuvieren dul Gobierno, al que darén parte
de ias infraccicnes que se cometan.

IX. Vigilar que las tarifas de pasajes y fletes, aprobadas por la Secre-
taria de Fomento, no sean alteradas por ningln motive; y exn casoc de serlo,
dgavén aviso 4 la misma Secretaria.

X. Vigilar igualmente sobre que se publiguen con la anticipseibn pres-
crita en las concesiones las modificaciones que se hagan 4 las tarifas,

XI. Dar aviso 4 la Secretarfa de Fomento de las infracclones en gene-
ral, cometidas por las empresas.

Art. 198. Puesto en explotacién un ferrocarril, los inspectores tienen
obligacién de remitir 4 la Sceretarfa de Fomento, cada seis meses, un infor-
me relativo al estado que guarda la linea 6 trame que estd 4 su cargo, dan-
do cuenta de! material existente, del nimerc de empleados, del movimiento
de los trenes, del ndmero de accidentes ocurridos en el 2fia, v de todo aque-
lio que sirva psra formar ia estadistica del ferrocarril.

Art. 199. En los casos de accidente, tanto en la construceién como en
la explotacibn, el agente de inspeccidn que se encuentre més proximo, ests,
obligado 4 trasladarse inmediatamente que tenga conocimiento del suceso,
allugar en donde haya ocurrido, dando cuents de los heches y cercioriando-
se de que los jefes de estacion han dado parte & la autoridad correspondien-
te. Igualinente dar4 todos les pormenores 4 la autcridad respectiva, si ésta
se los pidiere.

Art. 200. Los inspectores llamaran la atencién de los emplesdos 4 quie-
nes corresponda v de las respectivas empresas, sobre aquellos puntos del ca-
mino y sobre aquellas obras que por su estado pudieran dar lvgar 4 acci-
dentes; y si no fueren atendaidas sus indicaciones, que en cascs graves siem-
pre las harin por escrito, lo pondrin inmediatamente en conocimiento dela
Secretarfa de Fomento, para que ésta determine lo conveniente, y elics salven
su responsabilidad, qus en este caso recaers exclusivamente sobre las em-
presas. )

En casos excepcionales, en que pudiese haber peligro muy inmediato,
y en qus el estado de una obra pudiese dar lugar 4 un accidente, antes de
que la Secretaria de Fomento tomase une determinacién, quedan autoriza-
dos los inspectores, asumiendo toda la responsabilidad que les resulte, 4 sus-
pender la marcha de los trenes.

Art. 201. Los inspectores del Gobierno examinaran coun teda la frecuen-
cia posible, el libro mencionado en el articulo 181, para comprehar con la
exactitud debida si los asientos resultan con las importaciones verificadas,
y si también aparece lo propio respecto de las cantidades empieadas y exis-
tencias que debe haber en depésito. Cuando los encuentren conformes, lo ha-
rdn constar estampando su firma al pié de los mismos. Si por el contrario, del
examen y comprobacién resultaren irregularidades, informaran inmediata-
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mente 4 la Secretarfa de Fomento respecto de éstas, con todos los detalles ne-
cesarios, &4 fin de que por dicha Szcretaria se adopten las disposiciones con-
venientes.

Art. 202, No obstante lo prevenido en el articulo anterior, la Secretaria
de Fomento nombrara, cuando lo erea oportuno, delegados especiales, que en
su representacidén procederin tainbién ai examen de les libros y cuentas men-
cionadas en el articulo 181, y comprobacién de los materiales y efectos, que-
dando obligadas las empresas y los inspectores 4 facilitarles cuantos datos y
medios sean necesarios para el buen desempefio de su encargo.

Art. 203. Ademis de las funciones ¢ue haa de desempeiiar los inspec-
tores, seglin los articulos de este capitulo, desempefiardn también las que van
indicadas en ot:as partes de este reglamento, scbre cuyo curplimiento han
de vigilar empefiosamente, dando parte 4 la Secretaria de Fomento de cual-
quiera falta que notaren, para que sea desde luego corregida.

Art. 204. La Secretaria de Fomento resolvers todas las cuesticnes 6 di-
ferencias que se susciten entre las empresas y la Inspeccién Oficial, ya ocu-
rran estando las lineas en construceidn, y que se refieran 4 la ejecncién de las
obras, yaen la explotacién, y que tengan por objeto desechar la parte del ma-
terial inservible, disponer las reparaciones necesarias, y adoptar las disposi-
ciones exigidas para el buen orden, seguridad de dichas obras y circulacién
de Jos trenes.

Art. 205. Losiunspectores deberin anunciar en las sstaciones el lugar de
su despacho para conocimiento del piblico, 4 fin de que se pueda ocurrir 4
él cuando sea necesario.

Art. 206. Queda prohibido 4 los inspectores hacer contratos con las em-
presas para construccion de obras, transportes 6 cualquiera otros negocios que
puedan ceartar la absoluta independencia con que deben desempefiar sus fun-
ciones.

CAPITULO XI!I.

De los Representantes del Gobierno en las Juntas Directivas de las Empresas.

Art. 207, Los representantes del Gobierno en las juntas directivas de las
empresas tendran las facultades y atribuciones que determinen las respecti-
vas leyes de ccencesidn; y ademas de las funciones que desempefien en las
juntas con arreglo 4 los respectivos estatutos, tendran las sigulentes obliga-
clones:

I. Informar al Gobierno sobre el estado de los negocios de la empresa y
sobre su situacién firanciera.

II. Comunicarle las resoluciones que se tomen en las juntas sobre asun-
tos de importancia, pidiendo oportunamente instrucciones sobre aquellos que
pudieran tratarse, y cuyas resoluciones afecten los intereses de Ia Nacién.

III. Tomar la palabra en las juntas para hacer las ocbservaciones que es-
timen oportunes en todo lo que se refiere al cumplimiento de las leyes y dis-
posiciones del Gobierno y de los estatutos de las empresas.
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IV. Informar scbre las propuestas de modificaciones 6 aplicacion de las
tarifas de precios.

V. Cuidar que las empresas no hagan rebajas en sus precios de tarifas,
que no sean extensivas 4 todo el publico, y examiuvar los eonvenios que ce-
lebren unas empresas con ofras en lo que se refiere al wovimienio de los
trenes.

VI. Reunir los datos para la estadistica de la circulacién de visjeros,
transporte de mercancias y demds efectos en el ferrocarril, de sus gastos de
explotacién y conservacidn, y de sus rendinientos.

VII. Presentar aiualmente al Gobierno una menioria acerca de la si-
tuacién mercantil de las empresas, haciéndose cargo de su estado actual y
porvenir probable, insertando en ella el resultado de todas 15 <iatos que reu-
nan, relatives al movimiento y gastos de explotacidu, v al desarrolio de los
diversos ramos de riqueza de las regiones de la Repiblica por doude atravie-
sen los forrocarriles, en cuyas empresas representan al Gobisrno.

CAPITULO XIil.

De las penas por infracciones de este Reglamento.

. Art. 208. Todss lasinfracciones 4 este reglamento, que cometan las em-
presas, seran castigadas gubernativamente con multa hasta de quinientos pe-
sos, que les impondra la Seceretarfa de Fomento, salvosiempre el derechode
los particulares, por indemnizacidn, y la responsabilidad en que pudieran ha-
ber incurrido las mismas empresas por losdelitos 6 falias que se hubieren co-
metido.

CAPITULO XIV,

De la modificacion del Leglamenio.

Art. 209. El Ejecutivo, con arreglo 4 sus faculiades, y en vista de lo que
aconsejen la practica y la experiencia, modificard y reformnaré, cuandolo crea
couveniente, el presente reglamente. (1)

Ley pE 15 pE DICIEMBRE DE 1884.
Sobre fincas férreas en las plazas, calles y calzadas.

Secretaria de Estado y del Despacho de Comunicaciones y Obras Pa-
blicas.— Seccién Segunda.
El Presidentede laReptblica se ha servido dirigirme el decreto que sigue:

«PORFIRIO DIAZ, Presidente Constitucional de los Estados Unaidos Mexi-
canos, 4 sus habilantes, sabed:

«Que el Congreso de la Unién ha tenido 4 bien decretar lo que sigu
«[&] Congreso de los Estados Unidos Mexicanos decreta:
«Art. 1° En lo futuro el Ejecutivo federal, el Ayuntamiento de la ciu-

(1) Aunque_ varios de estos articulos que dejé en vigor el reglamento inserto de 25 de Octubre de 1824
preceptian la inspeceion Oficial de la Seeretaria de Fomento, no correspoude sino & 12 de Comunicaciones
¥ Obras Piblicas, como lo organmzé la ley de 18 de Mayo de 1821 y lo establece el mismo reglamento citado.
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dad de México y los demés del Distrito Federal, se sujetardn en el otorga-
miento de concesiones para construir lineas férreas en las plazas, calles y
calzadas, 4 las prevenciones siguientes:

I. No podré peimlmrqe la construccién de lineas férreas en el interior
de las alamedas, parques 6 jardines, ni en la Calzada de la Reforma, ni en
las Avenidas 2'y 4 Oriente de la ciudad de México, desde la calle 5 Sur
hasta la 2 A Sur, & sea en las calles del 5 de Mayo en teda su extensién, ni
en las de Platmow, San Francisco y Puente de San Francisco, ni establecer
nuevos cruzamientos en estas calles y en la Calzada de la Reforma.

II. Tampoco podria permitirse el establecimiento de lineas férreas ni
en la ciudad de México, ni en las poblaciones fordneas del Distrito Federal,
en calles, avenidas 6 calzadas, cuya anchura sea menor de siete metros.

III. En las calles, avenidas y calzadas cuya anchura pase de siete me-
tros y no de diez y seis, sblo podra permitirse el establecimiento de una li-
nea, y por excepcidn, en los casos en que el servicio ptiblico asi lo exija, la
construccién de escapes 6 dobles vias, cuya longitud no pase de cincuenta
metros.

IV. Podri autorizarse la construccidn hasta de dos lineas férreas en las
calles, avenidas y calzadas, cuya anchura pase de diez y seis metros.

V. En ningtn caso podra, permitirse el establecimiento de méas de dos
vias férreas en una misma calle, avenida 6 calzada, sea cual fuere su an-
chura.

VI. Para los efectos de este decreto, 1a anchura de las avenidas y ca-
lles de las ciudades y poblaciones, se medira desde la fachada de las cons-
trucciones que las formen, y la de las calzadas desde el borde interior de las
zanjas 6 cunetas que las litviten.

VII. Las empresas de ferrocarriles tendran obligacién de sujetarse en
el nivel de sus lineas 4 la acotacién que las autoridades establecieren para
el pavimento de las calles, avenidas y calzadas ptblicas; y dichas autorida-
des no podran alterar la altura del pavimento expresado, para sbloel efec-
to de que se establezea una via férrea, en méas de veinticinco centimetros, &
menos que preceda el consentimiento de todos los propietarios interesados,
6 que éstos sean previamente indemnizados conforme 4 las leyes, por la
Empresa que solicite la construccién de la linea.

Art. 2?2 Se respetarin las concesiones y autorizaciones otorgadas hasta
ahora en condiciones diversas de las que sefiala este decreto; pero las autori-
dades que las hubieren dado, procurarin por medio de arreglos convencio-
nales con las empresas, que éstas modifiquen sus lineas existentes, acomo-
déndolas 4 las prevenciones del articulo que precede.

«S. Camacho, diputado presidente.—A. Canseco, senador presidente.—
Eduardo Veldzquez, diputado secretario.— Carlos Quaglia, senador secretario.

«Por tanto, mando se imprima, publique, circule y se le dé el debido
cumplimiento.

«Dado en el Palacio del Poder Ejecutivo de la Unién, en México, 4 quin-
ce de Diciembre de mil ochocientos noventa y cuatro.—Porfirio Diaz.—Al
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C. General Manuel Gonzilez Cosio, Secretario de Iistado y del Despacho de
Comunicaciones y Obras Pablicas.»

Y lo comunico 4 Ud. para su conocimiento y demas fines.

Libertad y Constitucién. México, Diciembre 15 de 18%4.—Manuel G.
Costo.

DecrETO DE 3 DE JUXIO DE 1895.

Los caminos racionales atravesados por ferrecarriles, y los que en fo sucesivo
o estén, quedan & cargo
de los Gobiernos de jos Estados en donde se encuentren.

Secretaria de Estado v del Despacho de Comunicaciones y Obras Pu-
blicas.

El Presidente de la Reptblica se ha servido dirigirme el decreto que si-
gue:

PORFIRIO DIAZ, Presidente Constitucional de los Estados Unidos Mexicanos,

4 sus habitantes, sabed:

Que el Congreso de la Unibén ha tenido 4 bien decretar lo siguiente:

El Congreso de los Estados Unidos Mexicanos decreta:

Art. 1¢ Los caminos pablicos que hasta hoy han tenido el caracter de
nacionales y en cuyos trayectos se hayan establecido lineas de ferrocarril que
los sustituyen, quedarin en lo sucesivo & cargo respectivamente de los go-
biernos de los Estados por cuyos territorios atraviesen.

Art. 2¢ A medida que los caminos nacionales, en cuyas zonas no hay
lineas de ferrocarril, vayan siendo sustituidas por éstos, quedarin 4 cargo de
los gobiernos de los Estados respectivos segtin lo establecido en el art. 19— Die-
go P. Ortigosa, diputado presidente.— J. M. Couitolone, senador presidente.—
Eduardo Veldzquez, diputado secretario.—Mariano Bdrcena, senador secre-
tario.

Por tanto, mando se imprima, publique, circule y se le dé el debido
cumplimiento.

Dado en el Palacio del Poder Ejecutivo de la Unidén, en México, 4 3 de
Junio de 1895.— Porfirio Diaz.—Al C. general Manuel Gonzilez Cosio.—
Al......




